


” In every detail a city should reflect that all men
and women are equal”

Enrique Penalosa



INNEHALLSFORTECKNING

Sammanfattning
Inledning
Bakgrund

Syfte

Uppfoljning av gangplanen
Gangplanens avgransning

Sju argument for en mer gavanlig stad
Vad gor staden gangvanlig?

Mal

Huvudmal

Delmal

Jarfdlla idag

Gangvanor

Nojdheten med gangnatet
Trafikskador bland gaende

Drift och underhall

Fordjupning:

centrala Jakobsberg

10

11
12
12

21

25
26
26

29
30

31
33
34

36

Social trygghet ldngs gangnatet i centrala

Jakobsberg 37
Gangfléden i centrala Jakobsberg 39
Huvudgangnat 41
Huvudgangndatets kvalitetskriterier 42

Stadslivsstrak for att knyta samman
Jarfalla som regional stadskarna 44

Huvudgangndatets standard 46

Huvudgangndatets standard nara

grundskolor och sparstationer 48
Handlingsplan 50
Budget och genomfdérande 51

Strategier for ett gadngvanligare Jarfdlla 52

Prioriterade atgardsval G4

Underlag: Standardvardering fér ga-

vanlig stadsmiljé G5
Vad ger hogre standard? 66
Kvalitetskriterier for hog och godkand

standard i gangnatet 73
Kallforteckning 79

Konsulter:

Tobias Nordstrom, Spacescape (uppdragsansvariq)
Oskar Sirland

Andrea Gonzalez

Par Bage, Iterio

Kontaktperson pa Jarfdlla kommun:
Peter Brisman

JARFALLA GANGPLAN /3



SAMMANTFATTNING

Gangvanlighet ar inte bara en fraga om
trafik och hallbara transporter utan i lika hog
grad en fraga om upplevd stadskvalitet och i
forlangningen kommunens konkurrenskraft.

I och med den kommande omfattande
fortatningen av Jarfalla ges stora mojligheter
att tka gangandelen och skapa nya gatumiljoer
som upplevs gangvanliga, da en stor andel av
de tillkommande bostaderna befinner sig i
miljoer med ett stort lokalt utbud av service och
med god narhet till snabb kollektivtrafik.

Samtidigt finns ocksa ett behov av ett mer
samlat grepp pa gangvanligheten i kommunen
som helhet. Inte minst for att mojliggéra en
hog kontinuerlig standard i gangnatet som
underlattar fér gangresor mellan och igenom
saval nya och gamla stadsdelar. Genom
ett samlat grepp kan ocksa en transparent
och systematisk prioritering av atgarder

i gangndtet inom kommunen som helhet
genomforas, istallet for att atgarder i gangnaétet
enbart genomfors 1 samband med olika
utbyggnadsprojekt.

Gangplanens mal ar att Jarfdlla 2030 ska
vara en av Stockholmsregionens mest
gangvanliga kommuner. Med hjalp av matbara
delmal foreslas gangandelen, nojdheten med
gangnatet och gangnatets standard foljas upp
vid flera tillfallen fram till 2030.

I gangplanens handlingsplan  foreslas
prioriterade atgarder langs 42 km av det
huvudgangnatet. Tillsammans med 6vriga
strategier ges goda mojligheter att uppna
gangplanens huvudmal.

HANDLINGSPLAN

1. Utveckla ett sammanhangande
huvudgangndt med hég framkomlighet
och trafiksdkerhet

2. Prioritera atgarder i huvudgangnatet
ndra grundskolor och stationer

3. Utveckla vistelsevdrden langs
stadslivsstrak

4, Forbattra den sociala tryggheten- i
synnerhet inom centrala Jakobsberg

5. Hog kvalitet pa drift och underhall langs
hela huvudgangnaitet

6. Testa tempordr gatuutformning

7. Kvalitetssdkra gangvéanligheten i stérre
stadsbyggnadsprojekt
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BAKGRUND OCH SYFTE

En mer gavanlig stad gor staden battre att bo i.
Det gor det lattare att leva hallbart och det tkar
jamlikheten i trafiken. Gangtrafiken ar idag det
mest yteffektiva trafikslaget och kan forflytta
manga manniskor utan att ta sd mycket
mark i ansprak Stadsmiljoer som mojliggor
och stodjer gangtrafik 6kar ocksa narheten
mellan stadsdelar och dess befolkning.
Fler gaende bidrar till okad trygghet och en
attraktiv stadsmiljo. Okat gaende bidrar ocksa
till forbattrad folkhalsa genom okad fysisk
aktivitet och minskade nivaer av halsovadliga
luftfororeningar och buller.

I Jarfallas oversiktsplan ar flera av malen
direkt knutna till en mer gavanlig stad. Saval
malen "Jarfalla for alla”, "urbana kvaliteter” och
“smart infrastruktur” bygger pa att Jarfallas

gavanlighet och gangandel 6kar i framtiden.

Ungefar 10 procent av Sveriges befolkning
har nagon form av funktionsnedsattning
som paverkar mdjligheten att anvanda
trafiksystemet. Behovet av en anpassad
utemiljo beror pa typen och graden av
funktionsnedsattning, men gemensamt for
gruppen ar att sma detaljer i trafikmiljon kan
bli till stora hinder. Generellt kan det sagas att
en utforming som gynnar funktionsnedsatta
gynnar alla.

Forskning visar pa att det framfor allt

ar kombinationen av narhet till snabb
kollektivtrafik, ett val sammanhangande
gangnat och en diversitet av service inom
nara gangavstand som skapar grundlaggande
forutsattningar féor hog gangandel av
alla resor. Intressant ar att studier i saval
Stockholmsregionen och Goteborgsregionen
visar att samma kvaliteter dessutom driver
efterfragan pa bostadsmarknaden, kotider
for hyresratter och till stor grad forklarar de
boendes nojdhet med stadsmiljon i sin stadsdel
(TMR 2011, Goteborgs stad 2017). En gavanlig
stad ar saval bade nodvandig for att mota de
stora samhallsutmaningar men samtidigt
ocksa betydelsefull for att svara pa en stor del
av medborgarnas efterfragan pa stadskvalitet.

En viktig forutsattning for gangplanen att ta
hansyn till ar att Jarfalla ar en av de kommuner
1 Sverige som forvantas vaxa snabbast fram
till 2030. Komnmunens forvantas vaxa fran ca
75 000 ar 2017 till 150 000 invanare 2030. I
kombination med att den stora majoriteten av
de tillkommande bostaderna hamnar inom
ndra avstand fran snabb kollektivtrafik i tata
stadsdelar finns mycket goda forutsattningar
att 0ka gangandelen av alla resor.

I skenet av den stora potentialen att oka
gangandelen blir gangplanens uppgift primart
att foresla en standard for utformningen

av stadsmiljo som tillgodoser de gaendes
behov och identifiera ett sammanhangande
huvudgangnat dar atgarder ar sarskilt viktiga
for att skapa en kontinuitet av hog standard
langs de mest gena gangstraken mellan
stadsdelarna och till viktiga malpunkter. Da
gangplanen stracker sig till 2030 ska det
huvudgangnatet aven inkludera kommunens
storre utbyggnadsplaner.

Syfte

- Foresla huvudmal och matbara
delmal fram till 2030

- Foresla en standard for gangvanlig
stadsmiljo

- Identifiera ett huvudgangndat med
nya lankar som inkluderar planerad
stadsutveckling fram till 2030

- Foresla en handlingsplan med
prioriterade atgarder fram till 2020,
2025 och 2030
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Barkarbystaden (Tovatt Architects and planners) 2017

Foreslagen standard ska galla all nyproduktion
av stadsmijo. Avsteg fran hog standard
ska  motiveras. Med utgangspunkt i
genomford kartlaggning av standard langs
huvudgangnatet ingar aven atgarder for att
uppna hog standard inom befintlig stadsmiljo
i handlingsplanen. Men da under forutsattning
att lanken eller korsningen har ett sarskilt stort
behov utifran lage och standard.

Genom den utbyggda kollektivtrafiken och den
Okade tatheten kring denna har Jarfalla goda
mojligheter att utvecklas till en mer gangvanlig
kommun an idag. Gangplanens uppgift ar har
att understoda denna potential och se till att
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kompletterande standardhdjande  atgarder
utfors langs de gangstrak som har storst
potential att knyta ihop stadsdelarna. Pa sa vis
kangangplanenbidratill 6kad livskvalitet, battre
halsa, mindre trangsel 1 transportnatet och
overhuvudtaget en mer hallbar stadsutveckling.
Gangplanen ska ocksa ur ett rattviseperspektiv
se till att alla stadsdelar inom kommunen blir
mer gangvanliga.

Gangplanens utgangspunkt ar att
atgardsbehovet ar storre i stadsmiljoer som
forvantas anvandas av manga gaende, i
synnerhet nara stationer och grundskolor.

Frl"I 1
L

1.INLEDNING /7



Uppidljning av
gangplanen

For att utvardera gangplanens maluppfyllelse
bor en kontinuerlig uppfoljning anpassad till SL:
resvaneundersokning genomforas. I samband
med uppfoljningen kan ocksa foreslagen
standard for gangnatet och huvudgangnatets
dragning uppgraderas i takt med att nya behov
uppstar, eller att de storre utbyggnadsplanerna
forandras. Kommande uppgraderingar av

gangplanen bor ocksa vara oOppen for nya
forskningsresultat, trender inom stads- och

Visionsbild Barkabyvagen 2017.

trafikplaneringen, liksom tekniska innovationer,
som kan tankas gora Jarfallatill en mer gavanlig
kommun.Ioch med kommande uppgraderingar
skulle ocksa fler fragor som mer specifikt
berdor gangnatet kunna inkluderas i SCB:s
kontinuerliga medborgarundersokningar.
P& sa vis skulle delmaéalet om Jarfallabornas
upplevelse av gangvanligheten mer precist
kunna féljas upp. Gangplanen bor aktualiseras
varje ny mandatperiod.

Gangplanens
avgransning

Gangplanens fokus ligger pa hur stadsmiljon
kan bli mer gangvanlig for gaende generellt.
Ovriga atgarder for att oka gaendet, sasom
mobility =~ mangagement,  kvaliteten  pa
friluftsomraden, eller sarskilt riktade atgarder
for vissa grupper behandlasiandra kommunala
program.

For information om hur kommunen behandlar
tillganglighetsanpassning, se Teknisk handbok
kp 2.12 (Jarfalla kommun 2016).
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DET GOR DIN STAD
MER ATTRAKTIV

Gavanlighet ar direkt kopplad till attraktiv
stadsmiljo bland boende. Nar Melbourne
omvandlade sitt centrum for att prioritera
gaende 6kade gangflddet med 830 procent och
blev utnamnt av The Economists som "varldens
mest levande stad” fem ar i rad. I "Vardering av
stadskvalitet i Stockholmsregionen” (TMR 2011)
visade sig gangvanlig stadsmiljo forklara 90
procent av bostadspriserna.



DEN GOR DIG
TRYGGARE

Varje ar doér 1,2 miljoner manniskor i trafiken
(Stahle 2016). Av dessa ar mer an 270 000
gaende. Har kan mer gavanlig stadsmiljo bidra
till en ockad trafiksakerhet. Att gora gator helt
bilfria kan ocksa minska den reella risken for
brott.IettkvarteriKansas City foll brottsligheten
med 74 procent da gatorna blev bilfria under
helgerna (Arup 2016). Fler gaende i stadsmiljon
utgér ocksa en informell 6&vervakning i
stadsrummet. Manniskor upplever stadsrum
som naturligt befolkas av manga manniskor
som tryggare (Polismyndigheten i Stockholms
lan 2005).



DEN FRAMJAR
DIN SOCIALA
INTERAKTION

Langs gavanliga gator samlas manniskor som
annars inte traffas. Manniskor som bor pa gator
med mer biltrafik har visat sig mindre benagna
att kdnna sina grannar. Eftersom gavanliga
gator blir mer sociala, byggs har ocksa lattare
en kansla av grannskap upp. I Irland fann en
studie att personer i gangvanliga stadsdelar
hade 80 procent mer “social kapital” an de
som bodde i bilberoende omraden (Arup 2016).
Trafikinfrastruktur, som genomfartsleder eller
vagar med fa korsningar, kan fysiskt separera
och segregera stadsdelar. Mer gavanliga gator
och korsningar gor hela staden mer tillganglig
for alla.



DEN FORBATTRAR
LUFTKVALITETEN OCH
MINSKAR BULLER

Om fler gar, cyklar och anvander kollektivtrafik
blir staden mindre bullrig och luftkvaliteten
forbattras. Pa en enda bilfri dag 2015 minskade
smogen i Paris med 40 procent. Under Obamas
besgck 1 Stockholm 2013 minskade antalet
bilar med en tredjedel. Samtidigt minskade
kvavedioxidhalterna med 30 procent. Med
farre personer som kor, blir stader tystare. Pa
Paris forsta bilfria dag foll ljudnivaerna pa
huvudvagarna tre decibel



DEN MINSKAR
KOERNA

Ju fler manniskor som gar och ju farre
manniskor som fastnar i trafiken pa vagarna,
desto mer gynnas ekonomin. I San Fransicso
Bay Area forlorar foretag till exempel 2 miljarder
dollar per ar eftersom anstdllda fastnar i koer
(Arup 2016). Okad framkomlighet leder ocksa
till att utryckningsfordon, varutransporter och
personer med rorelsenedsattning som maste
aka bil lattare kan ta sig fram pa vagarna.



DEN HJALPER
LOKALA FORETAG

Mer gavanlig stadsmiljo okar det lokala
serviceunderlaget och om fler handlar lokalt
sa Okar det lokala serviceutbudet. Gaende
kan spendera sa mycket som 65 procent mer
an bilférare. I Dublin ledde en omvandling
till mer gavanlig stadsmiljo till en okning av
sysselsattningen med 300 procent (Arup 2016).



DEN MINSKAR
UTSLAPPET AV
VAXTHUSGASER

Nér stader blir mer gavanliga, kan det mojliggora
en kulturforskjutning bort fran bilkdrning. I tata
gavanliga stader ar utslappet av vaxthusgaser
fran trafiken betydligt lagre. Exempelvis har
en Atlantabo fem dubbelt sa hoga utslapp som
en Barcelona-bo, trots att de bada bor i en stad
med lika manga invanare. Daremot ar Atlantas
yta 12 dubbelt sa stor som Barcelonas (Rode et
al 2014).



Vad gor staden
gangvanlig?

En mer gangvanlig stad kan bara skapas om
stadsbyggandets olika delar samverkar, fran
oversiktliga visioner och mal, ner till konkret
utformning av gatans kanstenshojd. Den
gangvanliga staden bygger strukturellt pa en
valfungerande snabb och nara kollektivtrafik,
pa en kompakt regional bebyggelse och
handelsstruktur och inte minst pa en tillrackligt
tat och blandad stad inom gangavstand som
formar skapatillrackligt serviceunderlaglokalt.I
en av de mest refererade kunskapsoversikterna
inom transportforskningen visade forskarna
Ewing och Cervero pa att gangandelen okar
om manga vardagliga malpunkter finns inom
nara avstand, om blandningen av boende och
arbetande ar stor men ocksa pa om gatunatet
arval sammanhangande (Ewing Cervero 2010).

LEKPLATSER, PARKER OCH GRONSKA

| CYKLING OCH PROMENAD 7% ' X \
LOKALA MOTESPLATSER

M I N U I E RS SKOLOR OCH FORSKOLOR

TADEN

ARBETSPLATSER

KULTUR OCH IDROTT

LOKALA BUSSLINJER

SPARBUNDEN KOLLEKTIVTRAFIK

VARD OCH OMSORG

LOKAL HANDEL OCH SERVICE

Huvudkoncept for den gangvanliga staden: att ha nara
till mycket (illustrationen ar ursprungeligen hamtad
fran Melbourne och dversatt av Spacescape)
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Stadsbyggnad

Med planerad utveckling av Jarfalla kommer
emellertidpotentialenférgangresorgenerelltatt
Oka. Med den tatare och mer sammankopplade
staden som utvecklas 1 samband med
planerna for Barkarby och Veddesta kommer
forutsattningar skapas for alltfler Jarfallabor
att ga. Utifran kommunens hallbarhetsmal bor
givetvis en sadan utveckling stottas och har
ar en attraktiv stadsmiljo langs de viktigaste
gangstraken den viktigaste forutsattningen.

Mellan 2017 och 2030 forvantas Jarfalla
vaxa fran 70 000 till 150 000 invanare. I
kombination med att den stora majoriteten
av de tillkommande bostaderna hamnar
inom ndra avstand fran kollektivtrafik i tata
stadsdelar finns goda forutsattningar att
O0ka gangandelen av alla resor. Idag har en
fijardedel av Jarfallaborna mindre an 500 meter
till en sparstation. 2030 forvantas andelen
vara narmare halften. Inom de stationsnara
omradena kommer dessutom tatheten att oka
frdn ca 1 500 boende och arbetande till 5 000
inom 500 meter.

o A

(9
g

2017 2030

[] 0-500 [ 500-1000 [] 1000-2000 [] 2000-5000 [J] 5000-10000 [ 10000-30000

Tathet idag och tathet med storre infogade planer fram till 2030. Kartorna visar hur Jarfalla i synnerhet nara
snabb kaollektivtrafik kommer bli en betydligt tatare kommun
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Stadsmiljo

Denna strukturella potential for hag gangandel
behover sedan forvaltas med en miljo som
formar skapa bade sdkra framkomliga och
socialt trygga gangstrak. For gaende ar har
separeringen fran saval bilar och cyklar central.
Men da det gena och sammanhdngande
gangnatet i sin tur behover inrymma manga
olika sorters gator, behovs ocksa en variation av
utformningen av gangnatet. I gangplanen har
darfor kriterier for hog standard specificerats
beroende pa om gangstraket ar exempelvis en
gata i tat stadsmiljo eller en separerad gang-
och cykelbana i mindre tat stadsmiljo.

Tempordr utformning

/

Sektion med exempel pa stadsgata (40km/h) fran
Trafiknatsanalys av Linkopings innerstad
(Spacescape 2016).

Runt om i varlden har ocksa manga stader
testat att temporart andra anvandningen av
stadsrummen. Paris har stangt av centrala
trafikleder langs floden, vilka sedan omvandlats
till permanenta levande stadslivsstrak. Aven
svenska stader har testat konceptet med
sommargagator med stor framgang. Under
sommarsasongen har tex. Swedenborgsgatan
i Stockholm omvandlats till temporar gagata
och restauranger har fatt utvidgat tillstand for
uteserveringar.

Fordelen med de tempordara atgarderna ar
att de visat pa vilken social underliggande
potential som finns i manga av de stadsrum
som normalt dominerats av biltrafik. Genom att
temporart testa avstangningar eller forandrad
trafikreglering har ocksa konsekvenserna for

olika trafikslag utvarderats.

Sommargagata pa Sodermalm
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Gavanliga skitsel

For att stadsmiljon ska vara tillganglig aret
runt och for att trafikskador bland gaende ska
minimeras ar kvaliteten pa drift och underhall
av stor betydelse. Slitna stadsmiljoer ar ocksa
en bidragande orsak till att manga stadsmiljoer
upplevs som otrygga (Polismyndigheten i
Stockholms lan 2005). Halkolyckor vintertid ar
imanga kommuner den vanligaste olyckstypen
bland gaende.

Nya innovationer

[ framtiden kan ocksda olika tekniska
innovationer tankas anvandas for @ att
underlatta ett okat gaende. Det kan bade handla
om teknik som forenklar mobiliteten och
samordning mellan gaende och kollektivtrafik
men ocksa om okad information om lampliga
vdgval, gavanliga bostadsadresser etc.2005).
Halkolyckor vintertid ar i manga kommuner
den vanligaste olyckstypen bland gaende.

2
(3}

O

San Francisco, CA

Boston, MA

Philadelphia, PA

5
(6)

—~
[T)
v

P

Miami, FL 6 Seattie, WA
Chicago, IL (9) Oakland, CA
Washington D.C. 10)  Long Beach, CA

Walk score varderar hur gangvéanliga olika adresser
ar. Det anvands i sin tur av arbetsgivare for att
marknadsfora sig gentemot anstallda och av
boende som soker ny bostad.

1. INLEDNING /20






2. MAL

For att mojliggora oversiktsplanens mal om ett
"Jarfalla for alla”, "urbana kvaliteter” och "smart
infrastruktur” behover Jarfalla utvecklas till en
av regionens mest gavanliga kommuner. For
att uppna detta mal och for att kunna f6lja upp
arbetet fram till 2030 har tre matbara delmal

utarbetats.

Huvudmal

Jarfalla ska 2030 vara en av
Stockholmsregionens mest
gangvidnliga kommuner.

DELMAL

Delmadl 1: Gangandelen av alla
resor inom kommunen ska mer
an ha foérdubblats fran 2015 till
2030

Fardmedelsfordelningen ar for
persontransporter den enskilt viktigaste
indikatorn pa ett socialt, miljomadassigt och
ekonomiskt hall-bart trafiksystem. Samtidigt
kan gangandelen och néjdheten med gangnatet
ocksa ses som en betydelsefull indikator for
hur attraktiv stadsmiljon upplevs som helhet.
Med en mer attraktiv stadsmiljo okar Jarfallas
konkurrenskraft som bostads- och arbetsplats
lregionen.

I SL: senaste resvaneundersokning utgjorde
gangandelen 17 procent av alla huvudresor
inom Jarfalla kommun (SL 2015). Jarfalla
ligger darmed pa samma gangandelsniva som
Huddinge, Sollentuna och Danderyd. Inom mer
centrala kommuner, som Solna och Sundbyberg,
var gangandelen 38 procent respektive 45
procent i samma resvaneundersgkning.

Fram till 2021 kommer
gangandelen forandras

antagligen inte
avsevart, da ny

tunnelbana till Barkarbystaden och den
planerade omfattande fortatningen annu
inte kommit igang pa allvar. Mellan 2021-
2030 kan gangandelen stiga pa grund av den
stationsnara och mer omfattande fortatningen
som forvantas vara genomford 1 slutet av
denna period. Har ar minst en fordubbling av
gangandelen av lokala resor ett fullt rimligt mal

INDIKATOR

Gangandel av huvudresor inom
kommunen i SL:s resvaneundersok-
ning som genomfors vart tredje ar.
Uppfodljning av gangandelen fram

till 2030 foreslas darfor ske 2021,
2024,2027 och 2030

2015:17 %

Fram till 2021: minst 20 %
Fram till 2024: minst 24 %
Fram till 2027: minst 28 %
Fram till 2030: minst 34 %
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Delmal2:UpplevelsenavJarfilla
som en attraktiv kommun for
gang ska 6ka kontinuerligt fram
till 2030

Idag ar néjdheten med gang- och cykelvdgarna
[ SCB:s arliga undersékningar relativt hog i
Jarfalla. Samtidigtardetenbitkvartillde framsta
kommunerna inom regionen, vilket pekar pa
en utvecklingspotential utifran huvudmalet
om att Jarfalla ska vara en av regionens mest
gangvanliga kommuner.

SCB:s medborgarundersokning bygger idag pa
frdgor om belysning av gang- och cykelvagar,
underhall och skotsel, snoréjning av gang- och

cykelvagar och trafiksdakerheten pa gang- och
cykelvagar. Huruvida néjdheten med gang- och
cykelvagar 1 medborgarundersckning speglar
forutsattningarna for att manga manniskor
naturligt promenerar eller upplever stadsmiljon
som helhet som gangvanlig ar darmed oklar.
Samtidigt ar SCB:s medborgarundersokning
den enda kontinuerliga uppféljningen av vad
medborgarna tycker om kommunens olika
verksamheter och sa till vida en lamplig bas
for uppfoljning av matbara mal kopplade till
gangplanen.

INDIKATOR

NMI i SCB:s kontinuerliga
medborgarundersokning (Nojd-
Medborgar-Indexet)

Idag: 61

Fram till 2024: Minst 68

Fram till 2027: Minst 72

Fram till 2030: Minst 75
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Delmadl 3: Andelen korsningar
och andelen av huvudgangnatet
med lag standard ska minst
halveras

Idag har ca 60 procent av huvudgangnatets
langd godkand eller hog standard. Vad galler
korsningar ar andelen 90 procent med godkand
eller hog standard. Da atgarder for hog eller
godkand standard langs hela huvudgangnatets
langd inte ansetts ekonomiskt genomfarbara
har istdllet en prioritering av atgardsbehov
nara grundskolor och stationer foreslagits.
Med handlingsplanens omfattning nas
foreslaget delmal. I omfattning innebar det ett
atgardsbehov langs 34 km av huvudgangnatet
och vid 20 korsningar som idag har lag
standard. Atgardsbehovet vid korsningar
ar tidsmassigt prioriterat, da den upplevda
trafiksakerheten vid just korsningar ar sarskilt
kanslig for grupper med sarskilt behov, sdsom
funktionsnedsatta, aldre och barn.

INDIKATOR

Antal trafikolyckor med gaende inblandade i Jarfalla kommun fordelade pa allvarlighetsgrad
samt trafikslag (cyklist/singel/motorfordon) Standardvardering i GIS.

Idag: 60 % av det befintliga huvudgangnatets langd och 90 % av korsningarna med
godkénd eller hog standard

Fram till 2024: Minst 65 % godkind eller hég standard av huvudgangnatets langd och
minst 92,5 % av korsningarna

Fram till 2027: Minst 70 % godkand eller hog standard langs huvudgangnaitets langd
och minst 95 % av korsningarna

Fram till 2030: Minst 80 % godkédnd eller hég standard lings huvudgangnatets langd
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3. JARFALLA IDAG

Jarfalla ar till stora delar planerad utifran
en trafikseparering som lett till en gles och
i vissa fall otrygg milj¢ fér gaende. Idealen
som planerades efter var modernistiska
hus 1 park med bil som frihetssymbal och
huvudtransportmedel. Idag ar idealet en
funktionsblandad miljé6 med mindre fokus pa
bilens framkomlighet och mer fokus pa gaende.
Har finns en potential med den fortatningen
kommunen star infér att gora en attraktiva
miljo for gaende. For att forvalta denna potential
behover bade standarden i gangndtet, den
sociala tryggheten i omgivningen och driften
samt underhallet halla en hog kvalitet.

Gangvanor

I princip alla resor borjar och/eller slutar med
gang, antingen som enda fardsatt eller som
anslutningtill och fran cykel, kollektivtrafik eller
bil. I Jarfalla ar 17 procent av just huvudresorna
inom kommunen gangresor. Sannolikt ar den
totala andelen av alla resor betydligt storre
da exempelvis promenader till pendeltag inte
inkluderas. Med huvudresa menas har den
langsta delresan mellan exempelvis bostaden
och arbetet. Som referens kan namnas att en
lokal undersokning 1 Huddinge visade att 37
procent av alla resor 2011 inom kommunen var
gangresor, medan SL:s resvaneundersokning

fran 2015 visade pa att gangandelen av
huvudresorna var 19 %. (Huddinge gangplan
underlag, remissversion 2017). Den verkliga
gangandelen av alla resor ar darfor troligen 35-
40 procent aven i Jarfalla.

Det ar framfor allt bland fritidsresorna som
gangandelen idag ar hog i Jarfalla. Idag
utgors 3 procent av huvudresorna till arbetet
av promenader, medan 17 procent av alla
fritidsresor sker till fots.

Jarfallas gangandel ligger i paritet med
flera andra kommuner 1 motsvarande lage 1
regionen, sa som Sollentuna (16 procent) och
Danderyd (17 procent). Storsta gangandel finns
1 Sundbyberg med 45 procent och Stockholms
innerstad med 40 procent.

54 procent av alla gangresor inom kommunen
gors av kvinnor. Motsvarande siffra 1
Stockholmsregionen som helhet ar 58 procent.
Konsfordelningen ar ungefarligen den samma
for kollektivtrafik, medan bilresorna till hogre
del gors av man (55 procent).

Fardmedelsfdrdelning far resor inom
kommunerna en vardag

u Bil

= Kollektivtrafik
Cykel
Gaende

Annat

Gangandel 2015 enligt SL:s resvaneundersokning.
Da en 0kning av gangandelen framfor allt ar mojlig
pa kortare strackor jamfors har andelen gangresor
med andra trafikslagen inom kommunen, vilket
ar den mest lokala resvaneundersokningen i SL:s
kontinuerliga undersokning.

Vad galler gangresans genomsnittliga langd
en vardag sa var denna 1 km i genomsnitt inom
Stockholmsregionen och dven sa for Jarfalla. Som
jamforelse ar den genomsnittliga reslangden i
Stockholms innerstad 1,6 km och i Huddinge 1,5 km.

Kalla:
Resvanor i Stockholms lan 2015, Trafikforvaltningen
Stockholms Lans Landsting.
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Nojdheten med gangnatet

I SCB:s medborgarundersgkning visade sig
Jarfallaborna vara mer noéjda med gang- och
cykelvagarna an genomsnittet (indexvarde
pa 61 av max 100 i jamforelse med snittet pa
56). Undersokningen visar samtidigt att en
ytterligare forbattring av néjdheten med gang-
och cykelvdagar ocksa skulle fa stor betydelse
for att hoja nojdheten med kommunen som
helhet. Det ar viktigt att notera att nojdheten
med gang- och cykelvdgarna har bygger
pa fragor om belysningen av gang- och
cykelvagar, underhall och skétsel, snorojning
av gang- och cykelvdgar och trafiksakerheten.
Huruvida nojdheten med gang- och
cykelvagar 1 medborgarundersckning speglar
forutsattningarna for att manga manniskor
naturligt promenerar eller upplever stadsmiljon
som helhet som gangvanlig ar oklar.

Kalla:

SCB:s medborgarundersokning (NMI) - varen
2016

Gangnadtets kvalitet

Idag ar stora delar av Jarfalla uppbyggda med
hog framkomlighet for biltrafik. Det har i sin tur
skapat en lagre framkomlighet for gaende och
ett ibland litet utrymme langs med vagarna.
For att oka gangvanligheten och samtidigt
bidra till att minska biltrafikens dominans
och konkurrenskraft for kortare resor bor
framkomligheten f6r gaende oka.

[ Jarfallas oversiktsplan fastslas att gator
ska gestaltas utifran de gaendes perspektiv.
Vagar och gators utformning regleras idag
via kommunens Tekniska handbok, men
namner ingenting om gangvanlighet. Utifran
gangplanens huvudmal om att Jarfalla ska vara

Engelbrektsvagen

en av regionens mest gangvanliga kommuner
har kriterier for minsta godkanda och hog
standard sammanstallts inom ramen for
gangplanen.

For smala trottoarer

Manga trottoarer ar generellt smala pa ena
sidan av gatan (ca 1 meter). Mindre valskott
vegetation gor manga trottoarer an smalare.
Totalt bestar huvudgangnadtet av 4 ki gata med
trottoar som ar smalare an 2 meter.

Langa passagebreddder vid korsningar utan
signal

Den vanligaste bristen 1 nuvarande korsningar
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langs huvudgangnatet ar oreglerade
korsningar dar passagebredden ar mer an
8 meter. Detta innebar lag standard enligt
GCM-handboken. Taotalt har 33 korsningar for
breda passagebredder, medan 11 oreglerade
korsningar saknar en 30-sakrad utformning.

De flesta gang- och cykelbanor saknar
separering mellan gaende och cyklister och ar
for smala

En stor del av huvudgangnatet i Jarfalla bestar
av oseparerade gang- och cykelbanor med
ett breddmatt pa 3 meter. Detta ar i Tekniska
handboken och 1 GCM-handboken angett
som den lagsta acceptabla standarden for
lokala cykelvagar. I mindre tat stadsmiljo
kan denna standard godkannas medan det
1 tatare stadsmiljo och framfor allt langs
huvudcykelnatet behdvs saval tydligare
separering mellan gaende och cyklister samt
en okad total bredd pa gang- och cykelbanan.
For hog standard behover bredden overstiga
4 meter och tydlig separering ske 1 form av
exempelvis en sakerhetszon eller nivaskillnad.
Nivaskillnader kan dock medféra svarigheter
far vinterdriftens effektivitet.

Langs nyare gang- och cykelbanor finns en
malad heldragen linje medan aldre gang- och
cykelbanor saknar separering. Totalt bestar
huvudgangnétet av mer an 100 km oseparerad
gang- och cykelbana. Atgardsbehovet ar sarskilt
stortitat stadsmiljo och langs huvudcykelnatet
dar antalet cyklister kan forvantas vara storre.

Bro under Viksjoleden.
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Trafikskador bland

gaende

De gaende ar den trafikantgrupp som ar
mest utsatta for olyckor i trafiken. En sakrare
gangmiljo innebdr inte bara en mer attraktiv
gangmiljo, utan aven farre olyckor, vilket i sin
tur innebar minskade samhallskostnader.

Under perioden 2011- 2016 rapporterades ca
100 skadade gangtrafikanter per ar i Jarfalla.
Av dessa skadade sig 45 procent lindrigt
Statistiken visar ocksa pa att bara 23 procent
av de gaende skadade sig i kollision med
andra trafikanter. Andelen singelolyckor ar
inte ovanligt hog i Jarfalla, utan stammer val
overens med genomsnittet 1 Sverige.

Med referens till Strada-data fran Linkopings
innerstad kan halka och ojamnt underlag 1
manga fall vara en anledning till trafikskador.
I Linkopings fall stod halka for narmare 40
procent av alla singelolyckor och ojamnt
underlag for ca 20 procent. I ovrigt visade
sig aven lost grus, hal och gropar samt halt
underlag pa grund av vatten vara orsaker till
skador.

Vad galler kollisionsolyckor sa sker dessa till
allra storsta del med motorfordon. Knappt tva
procent av alla olyckor med gaende inblandade
sker i kollision med cyklister.

For att gangndtet ska vara sdkert aret runt
ar en fungerande gatudrift av stor betydelse.
Aven gatuunderhallet spelar stor roll for

framkomligheten och sakerheten eftersom det
ocksa paverkar kvaliteten pa snoéréjning och
halkbekampning. Driftatgarder som paverkar
overblickbarheten och renhallningen, paverkar
aven tryggheten hos den enskilde.

Fotgangare-cyklist 10

Fotgangare singel 225

Fotgangare-motorfordon 93

0 100 200 300 400 500

m Allvarligt skadade @ Mattligt skadade Lagre skadeqgrad

Antal trafikolyckor med gaende inblandade i Jarfalla kommun fordelade pa allvarlighetsgrad (2011-20168)
Kallor: Utdrag ur Strada 2011-2016, Trafiknatsanalys for Linkopings innerstad
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Drift och Underhall

Ansvar for drift och underhall

Idag ansvarar Jarfalla kommmun for samordning
av drift och underhdall dar kommunen har
huvudmannaskap. Nojdheten med drift och
underhall har genom SCB:is kontinuerliga
medborgarundersokning visat sig vara hag.
Foretradare for kommunen menar ocksa att den
kommunalaregin aren forutsattning for fortsatt
hog standard och en effektiv samordning av de
underentreprendrer som utfor delar av arbetet.

Inom kommunen ligger ansvaret for gangnatets
drift och underhall pa Park och gata som ar en
del av Tekniska namnden. Den verkstallande
avdelningen kallas Anlaggningsavdelningen.
Sjalva driften och underhallet skots till storsta
del av entreprenorer pa flerarsavtal.

Idag ansvarar kommunen for drift och
underhall pa de sk A- och B-straken. A-strak
har hogre krav. Dessa inbegriper storre gator
och vagar med buss-trafik, mer centrala gang-
och cykel-vagar mellan stadsdelarna samt
torg och trappor. B-straken utgors av gator i
villaomraden dar kommunen ar vaghallare.

Vintervaghallning

For gaende ar det framfor allt
vintervaghallningen som ar av stor vikt nar det
kommer till drift och underhall. Skadestatistiken
visar att en stor majoritet av de gaende som
skadas i trafiken goér det pa vagstrackor.

Antagligen beror detta pa halka. Att forbattra
drift och underhall langs saval prioriterade
vagstrackor, gangbanor och trottoarer och i
synnerhet vintertid, ar darfor en viktig strategi
for att 0ka trafiksakerheten bland gaende.

Vintervaghallningen ar tidsmassigt prioriterad
ldngs A-straken. Darefter vintervaghalls
B-straken. Olika metoder anvands idag
for  vintervaghallningen  beroende  pa
trafik-belastning och vaderlek. Sno-rojning
sker normalt med sno-plogar. Fjadringen
gor emellertid att plog-bladen inte kommer
igenom hart packad sno. Packad och tillkérd
sno uppstar latt da plogning normalt sett inte
utfors for an efter ett visst snodjup bildats. For
att forhindra detta skulle snoplogning med
nuvarande maskiner behova ske kontinuerligt
fran det att snovadret startar. For att riva
bort tillpackad sno anvands idag vag-hyvlar.
Snorojning pa A-straken paborjas nar 5-7 cm
sno fallit. Pa B-straken paboérjas snorojning vid
7-10 cm. Huvudvagnatet for biltrafik ska vara
snorojt inom 4-6 timmar medan det pa ovriga
vagar kan drgja upp till ett dygn innan det blir
plogat. Inriktningen ar att minst en av gatans
trottoarer skall plogas och halkbekampas. Vid
storre vagar eller gator dar det finns dubbla
gang-banor eller trottoarer plogas endast den
ena sidan. Grund-principen ar att kommunen
plogar den sida dar gatu-belysning finns.
Skottning av trappor sker under ordnarie
arbetstid.

Halk-bekampning sker idag med hjalp av salt,
saltblandadsandellerflis. Avmiljo-skalanvands
sa lite salt som mojligt. Sandupptagningen
paborjas sa snart snosmaltningen och
temperaturen medger effektiva arbetsmetoder.
I normalfall ska upptagningen vara klar under
vecka 19.

Studier genomforda av VTI (VTI 2016) har visat
att sopsaltning ger battre luft da det behovs
mindre mangd grus och salt. Dessutom har
antalet trafikskador bland gaende halverats.

En annan losning for att undvika halka och
stora snomangder i framst tata stadsmiljoer
ar markvarme. Markvarme medfor ofta hoga
kostnader for installation och drift.

Sndplogning langs gang- och cykelvag
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Markvarme under kommande torgyta

Sommarvaghallning

Sommartid ansvarar kommunen for att vagar
stadas, asfalt repareras, vaxtlighet beskars,
sly rojs och gras klipps 1 narheten av A- och
B-straken. Centrumomradena stddas dagligen
och sopas med maskin tre ganger per vecka. I
omraden med flerbostadshus stadas vdgarna
tre ganger per ar. I omraden med smahus
stadas vagytorna i samband med att sanden
tas upp. Asfaltsskador repareras normalt inom
3-6 dagar efter anmalan.

Besiktning, sk vagsyn, langs A-och B-straken
sker tva ganger per ar. Pa 6vriga gator och gang
och cykelvagar sker besiktning minst 1 gang/
ar. I ovrigt sker vagsyn nar omstandigheter sa
kraver. Gang- och cykelbanor som ingariA- och
B-straken stadas varannan vecka, inklusive
dess narmsta omgivning inom 2 meter.

Kalla:

Bilaga 1 Driftuppdrag VAGHALLNING 2016
Teknisk handbok Faststalld 20161018

Forslag till ATAGANDEN 2014, Jarfalla kommun
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4. FORDJUPNING: CENTRALA JAKOBSBERG

I gangplanen har en sarskild férdjupning kring
nuvarande gangfléden och social trygghet i
centrala Jakobsberg genomforts. Enligt SCB:s
Nojdmedborgarindex 2016 visade sig trygghet
vara den enskilt viktigaste fragan for att
forbattra helhetsbetyget om Jarfalla. Nedbrutet
pa kon visade trygghet ocksa vara den fraga
dar upplevelsen skiljer sig mest at mellan
man och kvinnor. Kvinnor kanner sig i storre
utstrackning mer otrygga an man.

Med social trygghet menas har den upplevelse
en har i den bebyggda miljon. Idag betraktas
tryggheten som lag i Jarfalla i jamforelse
med manga andra kommuner i regionen.
Trygghetsindexet for Jarfalla ar 49 av 100
medan genomsnittet av de undersokta
kommunerna var 58. Trygghetsfragan behover
inte vara kopplad till sjalva upplevelsen av
stadsmiljon aven om det ar troligt att den
upplevda risken att bli utsatt for brott eller hot
1 det offentliga rummet ar en viktig del av den
allmanna upplevelsen av trygghet. Dock finns
det skillnader mellan den upplevda tryggheten
och faktiska brott. Analyser fran Malmo visar
att mer an var tredje person valjer bort vissa
platser inom sitt eget naromrade nar det galler
att ga (SKL, Trafikverket 2013).

Vad som paverkar den sociala tryggheten
i stadsmiljon kan sa klart variera mellan

individer. Men vanligtvis paverkas den sociala
tryggheten av i vilken grad som miljon ar
informellt overvakad kvallstid, om det finns

Saocial trygghet langs
gangnatet i centrala

ogon mot gatan i form av bebyggelse eller
manniskor som naturligt passerar. Men
det kan ocksa handla om vagvalsfrinet och
overblickbarhetlangsvagen.Orienterbarhetoch
belysning ar ocksa viktiga trygghetsskapande
kvaliteter(Polismyndighetens 1 Stockholms
lan 2005). Den sociala tryggheten har
darigenom mer med gatans omgivning att
gora an hur sjalva gatan eller gangbanan ar
utformad. Det leder ocksa till att manga av
de atgarder som verkligen spelar stor roll for
social trygghet mer avgors av stadsbyggandet
adn av vad gangplanen kan atgarda. Daremot
kan gangplanen tydliggora riktlinjer for hur
stadsmiljon kan skatas och utformas for att cka
den sociala tryggheten.

Utifran kartlagda trygghetsvariabler, sa som
bebyggelseentreer, kvallsaktiva lokaler, tathet
och gatunatetstillganglighet, finns en uppenbar
risk for otrygghet kring manga av gangstraken
till och fran centrala Jakobsberg. Detta forstarks
av de idag begransade gangfléden som innebar

en liten grad av informell overvakning i det
offentliga rummet.

Avsaknaden av o6gon mot gangstraken och
avskildheten fran omgivningen kan i sin tur
forklarasavdenlangtgangnatrafiksepareringen
och den overlag fordonsprioriterade
utformningen av miljon 1 Jakobsberg. Aven
inom centrala Jakobsberg ar forutsattningarna
for social trygghet lag da fa av de foreslagna
gangstraken ligger i anslutning till entréer
eller kvallsaktiva lokaler. Istallet omges har
manga av gangstraken av parkeringsplatser
och mindre oOverblickbara gronomraden.
Riddarparken i centrala Jakobsberg bestar av
manga mindre overblickbara rum omgivna
av buskage, vilket framst kan skapa otrygghet
kvallstid. Gangkopplingen i tunnel mellan
Jakobsberg 1 riktning mot Laxvagen blir
ocksa mycket avskild fran ovriga stadsrum.
Det samma galler gangtunneln under
jarnvagssparet. Runt Riddarparken pagar dock
arbete med framtida fortatning vilket kommer
andra forutsattningarna for tryggheten.

Utifran kartlagda trygghetskvaliteter forefaller
Riddarplatsen ha den storsta potentialen
for social trygghet 1 Jakobsberg. Har finns
bade kvallsaktiva lokaler, entréer och manga
lokala kopplingar som skapar overblick over
omgivningen, vagvalsfrihet och ett centralt
lage i stadsstrukturen som kan tankas bidra till
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en naturlig genomstromningspotential.

Jarfallavagen, som ar en fareslagen del av
huvudnat foér gaende, saknar exempelvis
bade tydliga kopplingar till omgivningen och
entretathet och aktiva lokaler kvallstid. Det
gor att straket bade ar lokalt avskilt, saknar
alternativa vagval och informell overvakning
kvallstid.

P4 andra sidan av jarnvagen utgor
Ynglingavagen ett motsvarande langre
gangstrak i foreslaget huvudnat for gaende.
Ynglingavagen har daremot en betydligt battre
kontakt med omgivande stadsrum. Straket
saknar liksom Jarfallavagen entretathet, vilket
kan leda till en viss trygghetsproblematik.

. Kvallsaktiva lokaler Bebyggelseentreer Potentiellt trygga gangstrak

Potential for trygga gangstrak kvallstid i centrala Jakobsberg

= Potentiellt otrygga gangstrak mmm Vilbefolkade gangstrak
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Gangfloden i centrala
Jakobsberg

For att undersoka hur de gaende ror sig genom
den mest centrala delen av Jarfalla har en
gangflodesmatning 1 centrala Jakobsberg
genomforts under tva vardagar i september
2017. Matningen visar pa att gangflddena
idag ar mycket koncentrerade till gagatan
Riddarplatsen, fran tagstationens uppgang och
vidare osterut. I ovrigt ar gangflddena mycket
begransade. Sarskilt galler detta genom parken i
Ostra Jakobsberg och langs parkstrakenivastra
Jakobsberg. Till och fran centrala Jakobsberg
finns den storsta genomstromningen norrifran
via gangtunneln under Viksjoleden. Totalt
visar gangflodesmatningen pa en svag
stadslivspotential vid sidan av Riddarplatsen.
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Gangfléden en vardag: Karta visar gangfléden per timme i snitt mellan 08-21 under tva vardagar i

september 2018
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Kvallstid ar gangflodena vid sidan av
Riddarplatsen 1 regel mellan 10- 100 personer
1 timmen. Detta innebar svaga forutsattningar
for informellt overvakade stadstum av
forbipasserande. I forlangningen staller det
storre krav pa utformningen av stadsmiljon
for att oka den sociala tryggheten i centrala
Jakobsberg.

Metod:

Flodesmatning under tva vardagar mellan
08-09, 12-13, 16-17 och 20-21 den 14 och 18
september. Varje matpunkt har observerats
under 15 minuter inom vardera tidperiod. Totalt
har 70 matpunkter observeras. Gangflodena
har raknats upp till timfloden.

500-900
300-500
150-300
50-150
<50

Gangfloden kvallstid: Karta visar gangfloden per timme i snitt mellan 19-21 under tva vardagar i september

2018

4 FORDJUPNING: CENTRALA JAKOBSBERG / 36



Y
k

LA

RUT™. ¥ /peiaur *7peiaur: e sy

B -

o
—ew

- W




5. HUVUDGANGNAT

Foreslaget huvudgangnat bestar av ca 210 km
gator och gangvagar som ar av sarskilt vikt
for en sammanhdngande gangvanlig stad.
Huvudgdngnéatet baseras bade pa nuvarande
och planerade storre stadsdelar fram till 2030.

Ett sammanhangande gangnat med
kontinuerligthogstandard aren grundlaggande
forutsattning for att oka gangandelen och
upplevelsen av Jarfdlla som en gangvanlig
kommun. Forskning visar att gangnat som har
korta avstand mellan korsningar och upplevs
som trygga okar gaendet. I synnerhet galler
detta i tata stadsmiljoer dar manga av stadens
attraktioner finns inom ndra gangavstand.

Men Dbehovet av ett sammanhangande
huvudgangnat ska ocksa ses i en vidare
betydelse an bara som ett medel att oka
gangandelen. Genom att befintliga centrala
gangstrak forbattras och nya kopplingar
tillkommer kan narheten mellan Jarfallas olika
stadsdelar oka. Det kan 1 sin tur uppmuntra
manniskor att ga langre och i forlangningen
bidra till fler spontana moten och en kansla
av samhorighet, da gangstraken i hogre grad
anvandstill bade kortare lokala resor och langre
promenader mellan stadsdelarna.

Huvudgangnadtets

kvalitetskriterier

Det foreslagna huvudgangnatets har tagits
fram med hjalp av saval forskningsbaserade
analyser och workshops med kommunens
tjdnsteman. Utbredningen baserats pa foljande
kvalitetskriterier:

1. Huvudgangnatet ska besta av de genaste
gangstraken mellan stadsdelar och viktiga
malpunkter®

2.Gangstrak omgivna av bebyggelseentréer
prioriteras framfor mer avskilda gangstrak for
okad social trygghet

3.Huvudgangnatet ska ha en maskvidd pa
ca 300 meter i tat stadsmiljo och 500 meter i
mindre tat stadsmiljo

4 Huvudgangnatet inkluderar planerna for
stadsdelarna Veddesta och Barkarby och all
planerad tathet fram till 2030

5.Stadslivsstrak med sarskilt stor betydelse for
att knyta samman den regionala stadskarnan
foreslas

G.Nya kopplingar foreslas framst inom tdta
stadsmiljoer med stora trafikbarriarer

7. Atgarder prioriteras nara grundskolor och
stationer i tat stadsmijo

8.Samtliga gangstrak i huvudgangnatet

ska vara kommunalt forvaltade och inga i
kommunens skotselplan

* Grundskolor, Gymnasium, Stationer, hallplatser,
storre idrottsplatser och ishallar, entréer till
naturreservat

Kalla:

Gangflodesprognos for Barkarbystaden och
Veddesta (Spacescape) 2017

Jarfalla oversiktsplan (Jarfalla kommun 2014)
Gangnatsanalyser av Spacescape (2017)
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= Huvudgangnat nnnnn Nya Foreslagna Lankar = Stadslivsstrak O Viktiga malpunkter

Huvudgdngnat

5.HUVUDGANGNAT /39



Stadslivsstrak for att
knyta samman Jarfalla
som regional stadskdarna

Jarfalla kommer vara en betydligt tatare
kommun 2030. Langs nagra av de mer centrala
straken kommer ocksd samnarvaron av
manniskor som bade bor och arbetar lokalt
och langre bort 6ka. Detta skapar stor potential
for ett mer varierande och rikare stadsliv, aven
langs befintliga strak som idag ar mer renodlat
utformat for enbart fordonstrafik.

Dessa befintliga och framtida centrala strak
som genom sin sarskilda stora potential for
gangflodenharigangnatsanalysenidentifierats
som "stadslivsstrak’. Har bor gatuutformningen
inte bara skapa grundlaggande framkomlighet
och sdkerhet utan det ar ocksa viktigt att
skapa vistelsekvaliteter. Det han handla om att
planerainlokalerigatuplan, mer sittmojligheter,
utsmyckning, plats for uteservering samt
planera torg och parker langs vagen.

Att genom de utpekade stadslivsstraken skapa
forutsattningar for kontinuerligt bebyggda
stadsgator kan ocksa ses som en viktig strategi
for att utveckla ett okat socialt utbyte mellan
centrala Jakobsberg, Veddesta och Barkarby.
Genom en handelserik och trygg stadsmiljo
langs de gena langre stadslivsstraken skulle
bade de gaendes rackvidd och konkurrenskraft
gentemot andra fardmedel kunna oka.

Stadslivsstraken har ocksa den underliggande
tatheten och centraliteten for att stodja
kommersiella verksamheter. Naturligtvis skiljer
sigden kommersiella potentialen for utatriktade
verksamheter sig at langs stadslivsstraken, var
pa mer lokala analyser och stallningstaganden
behovs infor planering av lokaler.

Har ar sarskilt SAAB-omradet soder om
Jakobsberg ett viktigt omrade dar flera

—

Riddarplatsen i centrala Jakobsberg

|
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gena gangstrak behover utvecklas for att
knyta samman Jakobsberg, Veddesta och
Barkarbystaden. Dessa strak ingar emellertid
inte i handlingsplanen da de forutsatts inga i
framtida projektbudget.

Stadslivsstraken kan har ocksa ses som
en konkretisering av  oversiktsplanens
planeringsprincip om urbana kopplingar
(Jarfalla kommun 2014) for att knyta samman
stadsdelarna Veddesta, Jakobsberg och
Barkarbystaden till en sammanhangande
framtida karna. Utan tydligt sammanhangande
stadsgator finns en risk att de nya och
befintliga stadsdelarna istallet fungerar som
sjalvstandiga enklaver.

For att fungera som stadslivsstrak behover
utformningen mojliggora saval tillganglighet
for fordonstrafik, atminstone under vissa tider
och en hog prioritet f6r gaende och vistelse i
gatusektionen. Stadslivsstrak kan utvecklas
langs bade befintliga gang- och cykelvagar
och langs bilprioriterade strak, sa lange som en
omprioritering anses vara mojlig.

Foreslagna stadslivsstrak genom centrala Jarfalla
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Huvudgangnatets
standard

Utifran gangplanens huvudmal om att Jarfalla
ska vara en av regionens mest gangvanliga
kommuner ar gangnatets standard for gaende
av mycket stor betydelse. Darfor har kriterier
for minsta godkanda och hog standard
sammanstallts inom ramen for gangplanen.
For mer info om kriterierna och vad som skiljer
minsta godkdnda standard fran hog standard,
se kapitel 7.

Genom en omfattande inventering har
dessa  kriterier anvants for kartlagga
huvudgangndtets standard. Kartlaggningen
har varit nodvandig for att kunna formulera
onskvarda men samtligt rimliga matbara
delmal kopplat till huvudgangnatets standard.
Kartldggningen har ocksa varit ett viktigt
underlag till vilka lankar och korsningar som
bedomts ha ett sarskilt stort atgardsbehov (se
54). I kartlaggningen har samtliga planerade
och foreslagna nya lankar antagits ha hog
standard.

Summerat visar kartldggningen pa att 40
% av huvudgangndtet har en lag standard. I
huvudsak beror den laga standarden pa att
en stor andel av huvudgangnatet innehaller
oseparerade gang- och cykelbanor. I mindre
tata stadsmiljoer och dar de enbart ar en del av
det lokala cykelnatet har dessa bedomts ha en
minsta godkand standard. Men denna typ av
gang- och cykelbana férekommer aven i stor

utstrackning langs foreslaget huvudcykelnat
och 1 tatare och potentiellt mer anvanda
stadsmiljoer av gaende. Vad galler korsningar
sa ar den vanligaste anledningen till lag
standard for breda passager over korsningar
utan signal.
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Lig standard Godkind standard Hég standand

Langdmeter av huvudgangnatet med olika standard.
Av de 55 kilometrarna med hog standard utgors 25
km av planerade eller nya lankar. 40 procent av
huvudgangnatet har lag standard och 26 procent
hog standard.

147
42
Lig standard Godkind standard Hég standard

Antal korsningar med olika standard. 50 procent av
lankarna har hog standard. Av korsningarna med
hog standard utgors 45 procent av planerade eller
nya foreslagna lankar. ‘

mmmmm HOg Standard Godkdnd standard ~ wsssm1ag Standard

= Planerad framtida lank ® B B Foreslagen framtida lank

Standard i huvudgangnatet
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Huvudgangnatets
standard nara
grundskolor och
sparstationer

Gangnatets standard harigangplanen bedoémts
vara av sarskilt stor vikt nara grundskolor och
sparstationer.

I dag bor 23 % av Jarfallaborna inom 600 meter
fran en sparstation. 2030 forvantas 44 9 bo
inom samma avstand. Att prioritera en hog
standard 1 stationsnara lagen ar darfor viktig
bade att gangnatet har kan forvantas anvandas
avmanga manniskoriframtiden. Dessutom kan
en hog standard i gangnatet mellan stationen
och bostaden understoda en totalt hogre andel
hallbara transporter.

Barns rorelsefrihet ar viktigt bade ur ett
folkhalsoperspektiv. och for att minska
skjutsning till aktiviteter och skolor. I borjan
av 1980-talet gick 94 procent av barnen 1
aldrarna 7-9 ar ensamma till skolan. Ar 2000
hade siffran sjunkit till 77 procent. Ar 2007 var
samma siffra nere pa 30 procent (Stockholms
stad 2016). Upp till ca 10 ars alder saknar de
flesta barn biologiska forutsattningar for ett
trafiksakert beteende i stadsmiljon (Stockholm
stad 2016). Forsti15-arsaldern har barn en fullt
utvecklad trafikformaga, forutsatt att barnet har
fatt ova pa hur hen beter sig i trafiken.

Det ar darfor viktigt att skapa trafikmiljoer
som mojliggor for barn i skolaldern att pa ett
sakert satt sjalvstandigt ta sig till malpunkter
for barn, sasom skolor, idrottsanldggningar och
kollektivtrafik. Den standard som i gangplanen
betecknas som hog mojliggor en mycket god
rorelsefrihet for barn.

For att avgransa narhet till grundskolor
och sparstationer har ett fagelavstand pa
300 (mycket nara) och 600 meter anvants.
Som referens kan namnas att Stockholms
framkomlighetsstrategi har valt att prioriterat
atgarder for att hoja sakerheten inom 300
meter fran grundskolor.

Atgardsbehovet i korsningar ar idag litet

inom ndara avstand fran grundskolor och

sparstationer. Manga av dessa har en
utformning som antingen ar signalreglerad
eller 30-sdakrad genom refug och smal
passagebredd eller andra atgarder. Inom 300-
600 meter har endast nio korsningar ett stort
atgardsbehov. Daremot saknar manga lankar
en tydlig separering och tillracklig bredd for att
ha godkand standard.
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— . Mycket stort atgardsbehov Stort atgardsbehov @ Grundskola (inom 600 m) @ Sparstation (inom 600 m)
Lankar med atgdardsbehov
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HANDLINGSPLAN

Totaltmedforhandlingsplanenenuppgradering
av 34 km befintligt gangnat och 38 befintliga
korsningar samt nio nya kopplingar. Till dessa
atgarder tillkommer dven foreslagna gatustrak
och nya kopplingar som bor inkluderas i
planerade utbyggnadsprojekt.

Budget och genomforande

Den taotala kostnaden for handlingsplanen
har uppskattats till ca 50 - 60 miljoner kr,
vilket motsvarar en arlig budget pa ca 4-5
mkr per ar. Budgeten utgar fran att de delar
av huvudgangnatet som har ett priorerat
atgardsbehov  och  som  sammanfaller
med gang-cykelbanor i huvudcykelnatet
uppgraderas till hog standard pa bekostnad av
cykelplanens budget.

Kostnadsuppskattningen for fysiska atgarder
innefattar enbart byggnation utan hansyn till
sarskilda forutsattningar, exempelvis svara
geotekniska forhallanden. Ytterligare kostnader
tillkommer aven for planering, projektering,
drift och underhall.

Till varje atgard finns en uppskattning av
kostnad for projektering och atgardsperiod. For
att effektmalen ska uppnas i god tid bér manga
av de mindre omfattande men prioriterade
atgarderna ske i perioden 2018-2020. Andra

mer omfattande atgarder, eller atgarder som
1 sin tur ar kopplade till planerad utbyggnad
bor planeras att atgardas till 2020-2030 eller
2030-2040.

Sopsaltning kan pa kort sikt ge stora positiva
effekter  pa  trafikskadestatistiken  och
upplevelsen av trafiksakerhet vintertid. Denna
atgard bor darfor prioriteras pa kort sikt.

Nya kopplingar i form av nya gangvagar
genom gronomraden eller brokopplingar
kan rimligtvis pabdrjas 2020 och i vissa fall
slutforas fore 2030 da vissa av dessa ar intimt
forknippade med storre utbyggnadsprojekt
Att forbattra vistelsekvaliteten langs befintliga
stadslivsstrak kan genom mindre atgarder i
form av mablering och utsmyckning startasiett
tidigt skede. For att na hog kostnadseffektivitet
bor atgarder prioriteras till strak dar potentialen

for hoga gangfléden ar stor, i synnerhet lagen
dar forbattringen kan leda till att fler gar an
idag och daisynnerhet inom nara avstand fran
sparbunden kollektivtrafik.
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Strategier for ett
gangvanligare Jarfdlla

Foljande sju strategier har bedomts som
sarskilt viktiga for att forverkliga gangplanens
mal utifrdn dagens situation och planerad 1. Forbattra sambanden med nya kopplingar
stadsutveckling fram till 2030.

2. Hogre standard

3. Prioritera atgarder nidra grundskolor och sta-
tioner

4. Stadslivsstrak for en framtida sammanhang-
ande stadskarna

5. Forbattra den sociala tryggheten

6. Hog kvalitet pa drift och underhall

7. Testa temporar gatuutformning

8. Kvalitetssakra och folj upp
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1. Forbattrade samband

Ett huvudgdngnat som angor alla stadsdelar
och viktiga malpunkter langs gena gangstrak
med hog kontinuerlig standard ar grunden
for ett attraktivt gangnat. I framtagandet av
gangplanens gangnat visade sig det finnas ett
behov av nya kopplingar for att battre knyta
samman stadsdelarna. I handlingsplanen har
atta kompletterande kopplingar foreslagits
som i sig behover detaljstuderas. Utover dessa
tillkommmer de planerade lankarna i samband
med nya planer for Veddesta och Barkarby.

Nya foreslagna kopplingar

®, \
ol N
B \
y

. \
s
*, Fdreslagna lénkar inom expansionsomrade

.....
N

"
L%
.

6. HANDLINGSPLAN /49



Atgidrdsbehov Prioritet Forslag pa atgard Tidperiod Kostnad
1. Ny ling & .
VY XOpping over 40 meter ny gangbro
Viksjoleden mellan (6 meters hojdskillnad
Marsvagen i Viksjo till gang- Mycket hog J ’ 2018-2020 3 Mkr
3,5 meter bred). Kan ev
cykelbana (Jakobsberg- . . .
. innehalla ocksa cykel
Viksjo)
2. Ny koppling mellan
tennisvagen och gronstrak Hog 30 etg.r. trappa (8 meter 2018-2020 0,8 Mkr
o hojdskillnad)
(viksjo)
3. Ny Koppling mellan .
Tegvdgen och gronstrak Hog Ny 20 meEer langoch3,5m 2018-2020 0,06 Mkr
oo bred gang-cykelbana
saknas (Viksjo)
4:.Ny kqpphng mellgn D Hég Ny 20 meEer langoch 3,5m 5018-2020 0,06 Mkr
Fabodvagen och gronstrak bred gang-cykelbana
5. Ny koppling mellan .
Nordanvagen och Hog Ny ESe?e;wr l—acni;[l:j};r?f m 2018-2020 0,2 mkr
Kallhallsleden (Kallhall) gangey
5. Ny koppling 6ver Ny BQ—sakrad oreglfarad
Jarfallavigen vister om korsning genom antingen
Mycket hog upphojt overgangsstalle 2018-2020 0,25 mkr
ny tunnelpassage under .
L Uagssparet eller mittrefug plus
J gssb kantstensatgarder
7. Ny korsning for genare Nya 30-sakrad oreglerad
vdag till busshallplats vid Hog korsning genom mittrefug 2018-2020 0,25 mkr
Rastensvagen plus kantstensatgarder
8. Ny korsning for genare Nya 30-sdkrad oreglerad
Y grorg Hog korsning genom mittrefug 2018-2020 0,25 mkr

vagvid Folkungavagen

plus kantstensatgarder
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2.Hogre standard

Gangplanens kriterier for hog standard (se
kapitel 7) har samordnats med den parallella
uppdateringen av cykelplanen och legat till
grund for bedomning av atgardsbehovet i
nuvarande stadsmiljo. Kriterierna har satts
upp med bakgrund i GCM-handboken. Godkand
standard ska ses som minst acceptabla
standard enligt GCM-handboken.

Kvalitetskriterierna ska  anvandas  vid
nyproduktion och vid sarskilt prioriterat
atgardsbehov i Dbefintlig stadsmiljo. Vid
nyproduktion ska avsteg fran hog standard
motiveras.Inomramenforframtidarevideringar
av gangplanen bor ocksa kriterierna for hog
och godkand standard ses 6ver utifran senaste
basta praxis.

Kvalitetskriterierna innebar 1 synnerhet
en okad rorelsefrihet for barn, aldre och
funktionsnedsatta och bidrar pa sa vis till ett
mer jamlikt Jarfalla.

stadsmiljo

Teknisk handbok.

Atgidrdsbehov Prioritet Forslag pa atgard Tidperiod Kostnad
HBare Kiay ba GAnGvaAR Kriterier for hog och
J pagang J Mycket hog godkand standard forsin i 2018-2020
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3. Prioritera atgarder nara

stationer och grundskolor

Da atgardsbehovet inom huvudgangnatet ar
mycket stort finns ett behov av prioritering
mellan vilka lankar och korsningar som bor
atgardas inom ramen for gangplanen. Har har
atgardsbehovet nara stationer och grundskolor
bedomts som prioriterat, i synnerhet inom
tatare stadsmiljo och langs huvudcykelnatet.
Totalt foreslar handlingsplanen har atgarder
langs 34 km av huvudgangnatet och i 40
korsningar. Med féreslagna atgarder uppfylls
gangplanens delmal 3 om halvering av lag
standard i huvudgangnatet.

Atgardsbehovet har delats upp i stort och
mycket stort atgardsbehov enligt foljande

kriterier:
Mycket stort atgardsbehov:

Lag standard inom 300 meter fran grundskola
och station inom tat stadsmiljo som utgor del
av huvudcykelnatet.

Stort atgardsbehov:

Lag standard inom 300-600 meter fran
grundskola eller station 1 tat stadsmiljo som
utgor del av huvudcykelnatet.

eller

Lag standard inom 300 meter fran grundskola

eller station i mindre tat stadsmiljo som utgor
del av huvudcykelnatet.

eller

Endast godkand standard pa korsningar inom
300 meter fran grundskolor eller stationer i tat
stadsmiljo.

cykelbanor med lag
standard

Atgédrdsbehov Prioritet Forslag pa atgard Tidperiod Kostnad
Fran 3 meter friliggande
oseparerad gc-bana till
Atgardsbehov 13ngs gang- och cykelbana med
friliqaande qang-och 3,5 meter cykelbana och
99 gang Mycket hog -hog 2,5 meter gangbanebredd 2018-2030 34-38 mkr

med betongplattor,
inkl skiljeremsa med
smagatsten 0,4 meter eller
nivaskillnad (14 km)
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Atgardsbehov lings
friliggande gang-
och cykelbanor med
lag standard langs
huvudcykelnat

Mycket hog-hog

Fran 3 meter friliggande
oseparerad gc-bana till
gang- och cykelbana
med 3,25 - 4,5 meter
cykelbana och 2,5
meter gangbanebredd
med betongplattor,
inkl. skiljeremsa med
smagatsten/markplattor 0,4
meter eller nivaskillnad (15
km)

2018-2030

Budget for cykelplan

Trottoar med lag
standard med prioriterat
atgardsbehov i tat
stadsmiljo

Mycket hog-hog

Breddning av trottoar fran
ca 1,5till 2,5 meter med
betongplattor (5 km)

Spann mellan breddning
bakkant mot gronyta (inklL
flytt av belysning mm) och

breddning mot vagbana

(inkl. flytt av brunnar)

2018-2030

5 -6 mkr

40 oreglerade korsningar
med lag standard idag
prioriterat atgardsbehov

Hog eller mycket hog

30-sakring av oreglerat
overgangstalle genom
antingen upphojt
overgangsstalle
eller mittrefug plus
kantstensatgarder
(Stockholmsmaodellen).
Kostnad baseras pa nytt
overgangsstalle i en
fardrelation for vardera
korsning

2018-2025

1-10 mkr
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4. Stadslivsstrak for en
sammanhangande regional

Integrera foreslagna stadslivsstrak som en del
av de storre stadsbyggnadsprojekten for att
mojliggora langa kontinuerliga stadsgator som
knyter samman den framtida karnan.

Ca 15 km av huvudgangnatet har i foreslaget
huvudgangnatet pekats ut som stadslivsstrak.
Har bor standarden for gaende vara sarskilt
stor, da straken bade kan tankas anvandas
av manga gaende men ocksa for att dess
stadsmiljo ar betydelsefull for att knyta
samman Jarfallas framtida mer tatbebyggda
stadsdelar till en storre karna. For att
understodja strakens stadslivspotential bor
stadsmiljon ocksa understodja vistelse genom
exempelvis sittplatser, utsmyckning,lokaler och
uteserveringar men ocksa angora offentliga
platser och malpunkter.

och trafikplaneringen

Atgidrdsbehov Prioritet Forslag pa atgard Tidperiod Kostnad
Anvand gangplanens
Sarskilda hdga krav pa kvalitetskriterier for
gangvanlighet langs Mycket hog foreslagna stadslivsstrak 2018-2030
stadslivsstrak som utgangspunkt i stads-
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5. Forbattra den sociala
tryggheten langs gangnatet

Gangplanens mojligheter att med olika
atgarder forbattra den sociala tryggheten kring
gangnatet ar begransad, sett till att manga av
de mest effektiva atgarderna till stor del avgors
av omgivande storre stadsbyggnadsprojekt.
Gangplanen innehdller darfor har bade
fysiska atgarder och radgivande riktlinjer
som kan anvandas vid storre upprustningar
av befintlig miljc eller i samband med
stadsbyggnadsprojekt. Dessa riktlinjer
innefattar aven allmanna riktlinjer om behovet
av hog kvalitet pa drift och underhall for det
allmanna intrycket av trygghet.

Radgivande riktlinjer for social trygghet langs
gangnatet.

1. Snabba atgdarder for att minska
nedskrapning
Genom nedskrapning och vandalisering

snabbt avlagsnas signalerar miljon att det finns
personer som kanner ansvar och kontrollerar
eventuella forsok att bega brott eller andra
oonskade aktiviteter.

2. Tydlig territorialitet

Innebdr att de boende i ett omrade kanner
ansvar for en plats och de aktiviteter som utfors
dar. Tydlig territorialitet innebar att granserna
mellan privata platser (exempelvis uteplatser)
gemensamma platser (exempelvis gardar)
och offentliga platser (ex gator och parker) ar
tydliga.

3. Fler 6gon mot gatan

Innebarattenplats overvakasgenomattentreer,
lokaler, tvattstugor och andra kvallsaktiva
verksamheter vands mot gatan. Bebyggelsen
bidrar da med en informell 6évervakning genom
en mansklig narvaro.

4. Valintegrerat gatunat, vagvalsfrihet och
lokal 6verblick

Ett val integrerat gatunat innebar att det
upplevda avstandet mellan stadsrummen
ar kort genom att det generellt ar fa
riktningsforandringar mellan stadsrummen.
Flera korsningar inom nara avstand innebar

ocksa en okad vagvalsfrinet och gor det
mojligt att lattare byta fardvag vid behov. Lokal
overblick over den narmsta omgivningen
ar ocksa en viktig trygghetsfaktor som kan
forbattras genom exempelvis belysning, arbeta
med omgivande gronska eller genom bredare
och ljusare planskilda passager.

5. Genomfor trygghetsvandringar

I samband med upprustning av befintlig
stadsmiljobortrygghetsvandringargenomiforas
for att fanga upp de boendes atgardsbehoy,
fran stort till smatt. Trygghetsvandringar
innebar att en grupp manniskor gar igenom
ett omrade och systematiskt inventerar det ur
trygghetssynpunkt. Vid en trygghetsvandring
deltar vanligen boende i omradet, men
ocksd foretrdadare for lokala féreningar,
bostadsforetag, politiker och polis. I processen
ingar att ta fram forslag pa losningar, och
trygghetsinventeringen kan sedan ligga till
grund bade for stérre och mindre atgarder
(www.bra.se/forebygga-braott/forebyggande-
metoder/trygghetsvandringar.html).
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Atgidrdsbehov Prioritet Forslag pa atgard Tidperiod Kostnad
Socialt tryggare stadsmiljo Hog . A.n\./anc.l' gangplanens 2018-2030
riktlinjer for social trygghet

Okad Unghe.t ftunnlarna Upprustning av miljon kring
under sparet i centrala 0 snuarna. Forbattrad
Jakobsberg och kring dess PPgang .

. skyltning
uppgangar
Fanga upp den lokala Genomfor
upplevelsen av social trygghetsvandringar i valda 2018-2030
otrygghet stadsdelar
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6. Hog kvalitet pa drift och

underhall

Forbattra och utvidga

driften vid

vintervaghallning foér att minska halkolyckor
som troligen utgor den vanligaste olyckstypen

bland gaende i Jarfalla.

Forbattra och utvidga underhallet nar det
kommer till haligheter langs trottoar eller

annan gangbana.

och trappor for snorojning

Atgidrdsbehov Prioritet Forslag pa atgard Tidperiod Kostnad
Markvarme for hog kvalitet Markvarme langs breda
ivintervaghallningen . centrala trottoarer, gagator
. . R Hog .

1 centrala valanvanda eller torgytor dar det saknas
stadsrum plats for snoupplag
Infor sopsaltning langs
Sopsaltning langs langre nagra langre gangstrak
potentiellt anvanda Hog som ocksa ar en del av
gangstrak huvudcykelnatet for att
samordna sopsaltningen
Hog kvalitet pa drift och . Se over mmhgﬂheterﬂ aut ‘
o1y 1z . infoga huvudgangnatet i
underhall langs hela Mycket hog .
. - kommunens skotselplan (A-
huvudgangnatet .
eller B-strak)
Startkriterier ska vara max
Prioritering av gdende Hog 3 cm snddjup pa gangvagar
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7. Testa temporar gatuutformning

Genom att testa snabba mindre men
verkningsfulla atgarder i den lokala miljon dar
manga manniskor ror sig kan konsekvenserna
av forandrad gatuutformning utvarderas.
Tempordra atgarder bor garna tas fram i
samverkan med olika lokala aktorer, sa som
foreningar, skolor, naringsliv. Genom fore-
efterstudier kan sedan utvarderingar visa
om utformningen bor permanentas och
eventuellt ocksa anvandas pa andra platser. Vid
utvarderingen bor saval trafikala, sociala och
ekonomiska konsekvenser tas med.

Atgidrdsbehov Prioritet

Forslag pa atgard

Tidperiod

KRostnad

Testa lampliga tillfalliga

. Hog
utformningar av en gata

Undersok intresse bland
lokala aktorer, genomfor
studier fore tillfallig
omvandling och utvardera
sedan konsekvenserna
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8. Kvalitetssakra och folja upp

Idag finns flera olika metoder for att utvardera
hur planerade stadsbyggnadsprojekt paverkar
framtida transportvanor. Da planerna kan
forvantas fa mycket stor betydelse for att
uppfylla gangplanens mal och i forlangningen
dven oversiktsplanens mal om en mer jamlik
stad och en smartare infrastruktur, sa ar det
av stor vikt att i tidiga skeden kvalitetsakra och
eventuellt omforma planerna och planerad
stadsmiljo for att 6ka gangvanligheten.

Okad kvalitet pa gang- och cykelnatet far stor
betydelse for nojdheten med kommunen som

helhet enligt SCB:s medborgarundersokning.

Behov av kompletterande fragor i SCB:s
medborgarundersokning for att ge en mer
samlad bild av gangvanligheten.

delmal

Atgidrdsbehov Prioritet Forslag pa atgard Tidperiod Kostnad
Kvalitetssakra storre Mycket hog Genomfors internt 2018-2030
utbyggnadsplaner
Kvalitetssakra detaljplaner Mycket hog Rutin for ““8“7 lopande 2018-2030
granskning
Analys av RVU, NMI
och uppgraderad

e . gangnatsanalys

Ubpfoljning av gangplanens Mycket hag 2020,2025, 2030 0,5 mkr

Kompletterande fragor
om gangvanlighet i SCB:s
medborgarundersokning

from 2020
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Prioriterade atgdrdsval

Har foljer forslag pa lampliga val av atgarder
utifran de vanligast forekommande
anledningarna till 1ag standard i gangnatet.

Atgardsvalen har prioriterats efter dess kvalitet
for gaende. Da det anses svart att valja den
mest dnskvarda atgarden for gdende, beroende
pa exempelvis hojdskillnader eller brist pa
utrymme 1 gatusektion har alternativ efter
prioriteringsordning foreslagits.

1. Vid trafikbarridreffekter

- Ny plankorsning - om atgard inte ar mojlig
- Gangbro

Ex: Ny koppling over Viksjoleden

2.Vid fér smala trottoarer/gangbanor

For smal trottoar utgor en orsak till lag standard
pa 4 km. Sa till vida ar inte smala trottoarer
det storsta problemet sett till huvudgangnatet
totala langs 220 km. Daremot kommer en stor
del av det framtida Jarfalla att byggas ut med
gator som inrymmer trottoarer. Atgarderna
nedan ar forslag for att inrymma tillrackligt
breda trottoarer men som givetvis dnda maste
ta hansyn till lokala forutsattningar.

- Minska kérbanans bredd - om atgard inte ar
mojlig
- Ta bort gatuparkering - om atgard inte ar
mojlig

- Enkelrikta biltrafiken - om atgard inte ar
mojlig

- Infor cykelgata och ta bort cykelbana - om
atgard inte ar moijlig

- Ta bort ev gronyta - om atgard inte ar mojlig

- Endast godkand standard pa den mindre
soliga sidan av gatan

3. Vid behov av béttre gang-cykelbana

Oseparerade smala gang- och cykelbanor
utgor det huvudsakliga skalet till den laga
standardenistora delar av huvudgangnatet. Val
av atgarder ska stallas i relation till gang- och
cykelflodespotential. I de fall huvudgangnatet
sammanfaller med huvudcykelnatet

I tat stadsmiljo:

- Breddatill minst 4,5 meter, utforma gang- och
cykelbana med skilda material och nivaskillnad
pa 6-8 cm - om inte

- Bredda till minst 4,5 meter och utforma
gang- och cykelbana med skilda material och
skiljeremsa med ranndal och smagatsten pa
minst 0,4 meter - om inte

- Overvag annan gatutyp
I mindre tat stadsmiljo:

- Bredda till minst 4,5 meter och utforma
gang- och cykelbana med skilda material och

skiljeremsa med ranndal och smagatsten pa
minst 0,4 meter - om inte

- Bredda till 3,5 meter vid behov och mala
heldragen skiljelinje

4.Vvid for langa passagebredder i korsningar

Langa passagebredder utgdr den vanligaste
anledningen till 1ag standard i korsningarna.

- Minska passagebredd till max 4 m med hjalp
av refug och skapa en 30 sakrad oreglerad
korsning vid hastighetsgrans = 40 km/h - om
inte >

- Minska passagebredd till max 4 med hjalp
av refug och skapa signalkorsning med
gangprioriterad detektering
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7. UNDERLAG: STANDARDVARDERING FOR
GAVANLIG STADSMILJO

I Jarfallas oversiktsplan fastslas att gator
ska gestaltas utifran de gaendes perspektiv.
Vagar och gators utformning regleras idag
via kommunens Tekniska handbok. Utover de
hanvisningar som finns till VGU finns i den
tekniska handboken inga sdarskilda krav pa
gangvanlighet. Utifran gangplanens huvudmal
om att Jarfalla ska vara en av regionens mest
gangvanliga kommuner har darfér kriterier
for minsta godkanda och hog standard
sammanstallts inom ramen for gangplanen.

Vad ger hogre standard?
Bredare trottoarer

Rekommenderade bredder for gadngbanor inom
svensk trafikplanering ar till stor del satta
efter grundlaggande krav pa tillganglighet
for rorelsehindrade. Den rekommenderade
bredden pa 2 meter for gangbana mojliggor att
rullstolsburna ska kunna vanda. For att aven
tillforsdkra en nagorlunda framkomlighet for
gaende har kommuner som exempelvis Lund
aven foreslagit ytterligare bredd (20-70 cm).
For att gangbanan ska kunna underhallas
maskinellt, aven vid kantensparkering, behaver
gangbana inkl. skiljeremsan mat parkeringen
vara minst 2,5 meter bred.

Vid sidan av framkomlighet ger en bredare
trottoar ocksa en mer rofylld upplevelse for
gaende.Samtidigtkanocksagatansfunktionoch
anvandning bli mer mangfacetterad. Genom att
exempelvis utvidga gangbanebredden fran tva
till tre meter ges mer plats for vistelse utan att
en forbipasserande upplever de stillastaende
som ett hinder. Utifran malet om att stotta
stadsrummet som motesplats ar skillnaden
mellan 2 och 3 meter stor. Aven sittmojligheter
langs med gangvagndtet samt racken vid
sluttningar ar viktigt att beakta. Vid langre
backar och sluttningar bor vilplan finnas.
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HENBAKADE PP R
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Gata med smal trottoar (1,75 meter) och gata med bredare trottoar (3,3 meter)
Bild: Spacescape
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och ger heller
inget utrymme
for vistelse

moten och upplevs som
rymlig trottoar

och gaende

<175m 1.75m 2m 25m ; 3m { ‘ 4m

' Tillganglighet : Ejtillgingligt @ Rullstolsburen och | Uppfyller kraven pa | i i i
i i for bade ' gdende kan firdas :  tillgdnglighet | : : N i
i . rullstolsburna | sida vid sida i i i : :
: ' och en gaende ! : : : : :
| | sidavid sida | i i i i |

Stadskvalitet i Trangt i {notet i i i Upplevs. som i nGer plats for bade i Ger mycke:t gottuom

: mellan gaende : : Lo rymlig : gaende och spontana : plats for bade méten

_________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Trottoarbredd och betydelse for tillganglighet och stadskvalitet
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Tydligare
gaende och cyklister

separering mellan

Med nivaskillnad mellan gaende och cyklister
sa Okar den upplevda trafiksdakerheten for
saval gaende och cyklister. Vad galler drift
och underhall medfér inte nivaskillnaden
nagra problem sa lange som god standard for
bredd uppnas. En alternativ avgransning som
ocksa kan betecknas som god standard ar
en sdkerhetszon pa minst 0,4 m med annan
markbeldggning mellan gaende och cyklister.

Enbart en heldragen linje mellan gaende och
cyklister kan inte betecknas som god standard
men innebdar en sa pass stor forbattring av den
upplevda trafiksakerheten att den bor ses som
minsta godkanda standard.

Igangfartsomraden far man inte avsatta "banor”
for olika trafikslag utan det maste finnas ett
gemensamt golv om man tolkar lagen. Daremot
brukar det kravas en skyddad zon (som skapas
med moblering) dar synskadade kan vistas
utan exponering mot biltrafik och cykeltrafik.
Att mala gangsymboler ar tveksamt. Likasa
kantmarkeringar mot biltrafik.

For personer med nedsatt syn kan nivaskillnad
utan tydlig kontrastskillnad vara negativt. For
blinda ar daremot nivaskillnaden positiv. Vid
lastning over kantsten kan problem uppsta om
det finns kant mellan cykelbana och gangbana.
Ofta falls ramp ner mot den forsta kantstenen.
Ytterligare trosklar pa vag till leveransadressen
blir svart att forcera med tunga laster och sma

hjul

Behovet av tydlig separering handlar
framfor allt om de lankar som utgor en del
av huvudcykelnatet. Langs centrala gator
med hog gangprioritet, exempelvis langs
gangfartsomraden, bor istdllet separeringen
mellan gaende och cyklister inte vara lika stor.
Har bor cyklister och gaende fardas i samma
niva. Eventuellt kan skilda markmaterial
anvandas men da inte asfalt, for att med hjalp
av gatuutformningen naturligt halla nere
cyklisternas hastighet.
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Hog standard gallande separering mellan gaende och cyklister langs gangbanor (skiljeremsa och olika markbeldggning, nivaskillnad eller mobleringszon)
Bild 1 och 2 fran vanster: Sweco, Bild 3: White/Spacescape
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30-sdkrade
tillganglighetsanpassade och
gangprioriterade korsningar

For att varderas som hog standard ska de
oreglerade korsningarna antingen utformas
enligt den sk Stockholmsmodellen, med
sankt kantsten sa att cyklister, gaende med
barnvagnar och rullstolsburna slipper kanter,
eller som upphojda 6vergangsstallen i samma
niva som omgivande trottoarer. Om upphojda
overgangsstallen ska anlaggas langs gator med
busslinjer ska det goras enligt RiBuss. For att
sakraenlagfordonshastighet ska korsningarna
utformas med mittrefug om korsningsstrackan
ar langre an 4 meter. Gatuutformningen kring
korsningar ska ocksa medvetet utformas for att
fordonen inte ska halla hogre hastighet an den
tillatna.

Om korsningen ar signalreglerad ska den
antingen detekteras med prioritet for gaende
eller sla om direkt till gront vid knapptryck.

Upphojt overgdngsstalle

e ——

7. UNDERLAG: STANDARDVARDERING FOR GAVANLIG STADSMILJO / 67



Natursten eller marksten langs
gagator och gangfartsomraden

Asfalt eller betongplattor ger god tillganglighet
for rorelsehindrade och bor darfor varderas
som hog standard som markbelaggning nar det
kommer till friliggande gangbanor. Men langs
med valbefolkade trottoarer och i synnerhet
langs gafartsgator och gangfartsomraden
som ska upplevas som gangprioriterade ska
emellertid natursten eller marksten anvandas.
Natursten eller marksten ger ett trevligt och
ombonat intryck. Eventuellt kan aven slipad
gatusten anvandas om den godkants utifran
tillganglighetskrav. Extra viktigt ar att valja
ratt material da gang- och cykelbana loper
parallellt, for att inte locka gaende att anvanda
cykelbanan och tvartom.

Gangfartsomrade i centrala Lund
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KRvalitetskriterier for hog och godkand
standard i gangnatet

Lankar

Typ av gangvag Minsta godkanda standard Hog standard

Gagata - helt pa de gaendes villkor

Alternativ i tat stadsmiljo

Asfalt Marksten

Belaggning Slipad gatsten Hallar
Betongplattor
Grins mot cykeltrafik Ingen utformad separe@ng mellan gaende och
cyklister
Maoblering Minst 2 m bred trad- och mobleringszon.
(Ej kartlagt) Sittmojlighet var 25:e m
Ledstrak Ska ej finnas Samma

(Ej kartlagt)

7. UNDERLAG: STANDARDVARDERING FOR GAVANLIG STADSMILJO /69



Typ av gangvag Minsta godkanda standard Hog standard

Gangfartsomrade - pa de gdaendes villkor

k ﬁﬁ@ men dnda tillgangligt f6r ovriga fordon

Alternativ i tat stadsmiljo

Asfalt Marksten
Belaggning Slipad gatsten Hallar
Betongplattor
Hastighetssakring Tydlig korsningsprioritet for gaende langs gatan Samma
Ingen nivaskillnad
Gemensamt golv for gaende och cyklister om
. ) aket i : del av det lokal kelna
Grans mot cykeltrafik straket inte ar en del av det lokala cykelnatet Sararua
Olika markbeldggning fér gaende och cyklister
om straket ar en del av huvudcykelnatet
Skyddad zon for gdende

Moblering Bankar och sittplatser ska finnas Samma
Ledstrak Ska ej finnas Samma
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Typ av gangvag Minsta godkanda standard Hog standard

( ‘ Gangbana (trottoar)

Alternativ i bade tat och mindre tat stadsmiljo

Vid framtida utveckling av stadslivsstrak: 3 m

(2 M sa att rullstolsburen kan vanda och en
meter for vistelse eller gaende) Vid framtida utveckling av stadslivsstrak: > 3,5 m

Ovriga trottoarer i tat stadsmiljo* 2,5 m (2 M sa att rullstolsburen kan vdanda och

. o .. . e tterligare 1,5 m for vistelse och rorelse
Ovriga strak i mindre tat stadsmiljo**: 2 m Y g )

Trottoarbredd . . e
. o . . Ovriga trottoarer i tat stadsmiljo*: > 3 m
[ tat stadsmiljo ska helst trottoarer finnas pa
bada sidor. Kriterierna ovan galler bredaste Ovriga strak i mindre tat stadsmiljo**: 2,5 m
trottoar. Den andra trottoaren far dock inte . .
. IO Exkl. Bredd for uteservering
understiga 1,75 m (mojliggor att rullstolsburen
och gaende kan motas)
Exkl. Bredd for uteservering
B, . . . . =15 M mobleringszon/kantstensparkerin
Grans mot cykel eller fordonstrafik Avvikande markbelaggning ’ J / B o/

Trad eller nivaskillnad

*over 2 000 boende och arbetande inom 500 m
*under 2 000 boende och arbetande inom 500 m
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Typ av gangvag

Minsta godkanda standard

Hog standard

30-gata utan trottoar

Alternativ i mindre tat stadsmiljo

Andel fordon per dygn

<1500 Fordon per dygn

<1500 Fordon per dygn

Fri korbanebredd

5,5 Meter - 4,5 meter (vid sidan av ev parkering
eller andra fysiska hinder)

Mindre an 4,5 meter (vid sidan av ev parkering
eller andra fysiska hinder)
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Typ av gangvag

Minsta godkanda standard

Hog standard

000.©

Friliggande gang-cykelbana

Alternativ i framst mindre tat stadsmiljo

Gangbanans grans mot cykel

I mindre tat stadsmiljo:
Malad skiljelinje langs huvudcykelnat

Kombinerad gang- och cykelbana kan
accepteras vid sidan av tat stadsmiljo i det
lokala cykelnatet

Materialskillnad mellan gang- och cykelbana
samt skiljeremsa pa minst 0,4 m (ranndal/
smaagatsten) eller nivaskillnad.

Gangbanebredd

[ tat stadsmiljo:
Minst 2 meter for separat gangbana
I mindre tat stadsmilja:

Minst 2 meter for separat gangbana langs
huvudcykelnat

3,5 M vid kombinerad gang-cykelbana langs
lokala cykelvagar (3 m i befintlig miljo kan
accepteras)

I tat stadsmiljo:

Minst 2,5 meter for separat gangbana

I mindre tat stadsmiljo:

Minst 2 meter for separat gangbana
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Korsningar

Enbart korsningar med fordonstrafik har karterats och varderats.

Typ av korsning Hog standard

Oreglerad korsning med fordonstrafik

Skyltad hastighet 40 km/h eller lagre 30 km/h eller lagre

Hastighetsakrat 6vergangsstalle < 30 km/h*

Utformnin Overgangsstalle . . e
d gang eller gangprioriterad stadsmiljo
. Passagen for korsande gaende ska inte Max ett korfalt i taget med en bredd pa mindre
Passagelangd . . -
gverstiga 8 meter. an 4 meter

Signalreglerad korsning

Detektering (ej knapp)

T ignalregleri N | signalregleri o . . .
yp avsignairegiering ormai sighatregienng Prioritering av gaende eller allrott som slar om

till gront sa fort tryckknapp anvands.

* Med foreslagna atgarder i teknisk handbok (kp 10.5) 1angs 30 eller 40-gata samt
generellt pa 30-gator mindre an 5,5 meter breda utan trottoar.
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