


Elektrifieringsstrategin har tagits fram i samarbete med féljande:

Elektrifieringsstrategin ar framtagen i forvaltningsovergripande projektform med
en arbetsgrupp sammansatt av representanter fran avdelningar och enheter fér

exploatering, fordon, park och gata, fastighet, hallbar utveckling samt Jarfdllahus AB.

Sdrskilt kompetensstéd har tillkommit fran avdelningen f6r geodata samt externa
konsulter.
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Sammanfattning

Elektrifieringsstrategin ar ett sektorsdokument som utgar fran Jarfdllas klimat- och
energiplan och Miljéplan 2022-2030 for Jarfdlla kommun och dess bolag. Strategin
listar atgarder for att nd malet om klimatneutralitet till 2030 och knyter an till
kommunens koldioxidbudget. Det framsta malet ar att géra det enkelt att anvdnda
laddbara fordon och maskiner i kommunen.

Strategin tar avstamp i internationella och nationella klimatataganden samt
regionala strategier ddr bland annat elektrifiering ingar. Ungefar en tredjedel
av utsldppen i landet kommer fran inrikes transporter. Darfor ar det en viktig
del i klimatarbetet att kraftigt minska utsldappen fran transportsektorn. Svensk
energisektor dar redan idag uppbyggd till stor del av fossilbranslefria energislag
sasom vattenkraft, vindkraft och karnkraft. Det ar lampligt att elektrifiera
transporterna i Sverige till f6ljd av detta.

Det overgripande syftet for Jarfallas elektrifieringsstrategi ar att forverkliga
helhetslésningar for elektrifiering. Elektrifiering ar ett komplext omrade och kraver
ett starkt samarbete med berdrda parter och huvudintressenter. Dessa ar framst
kommuner och region/lansstyrelse, elnatsagare, laddoperatorer, fastighetsagare och
framfor allt de invanare och féretag som anvander laddbara fordon och laddstruktur.
Till hjalp i arbetet innehaller elektrifieringsstrategin fyra atgarder som ska leda
arbetet mot ett elektrifierat samhalle och klimatneutrala energildésningar:

e Skapa en strategiplattform for elektrifiering

« Direkta atgarder for att mojliggora fler laddplatser

« Indirekta atgarder

e Innovativ planering for effektivisering och robust férsérjning
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1. Bakgrund

Elektrifieringsstrategi 2022-2024 antogs av kommunfullmdktige i februari 2022.
Versionen lade for perioden 2022-2024 stor vikt vid en sa kallad strategiplattform for
utredning, omvarldsanalys och kompetensvaxt i natverk.

Plattform, 2022-2024

Omvarldsanalys

Forstudier Beslutsfonster

Paverk bet: atga
averkansarbete Beslut och atgard

Samverkan Li

Strategiplattformen syftade till att:

« anpassa Jarfdllas strategi till 6vriga mal och faktorer
 nyttjas for omvarldsanalys, som kravs foér viagval och atgardseffekt
 forbereda konkret fas 2024-2030

Arbetet har sedan accelererats och konkretiserats i och med att kommundirektoren i

Mal och Budget 2023-2025 gavs i uppdrag att revidera elektrifieringsstrategin for att
mojliggora fler laddstolpar i kommunen.
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2. Elektrifieringsstrategi

Det 6vergripande syftet med Jarfallas elektrifieringsstrategi ar att férverkliga
helhetslésningar for elektrifiering. Elektrifiering dr ett komplext omrade och krdver
ett starkt samarbete med berorda parter och huvudintressenter. Dessa ar framst
kommuner och region/lansstyrelse, elnatsdagare, laddoperatorer, fastighetsagare och
framfor allt de invanare och foretag som anvander laddbara fordon och laddstruktur.
Till hjdlp i arbetet innehdller elektrifieringsstrategin fyra atgarder som ska leda
arbetet mot ett elektrifierat samhadlle och klimatneutrala energilésningar.

« Skapa en strategiplattform for elektrifiering

 Direkta atgdrder for att mojliggora fler laddplatser

« Indirekta atgdrder

e Innovativ planering for effektivisering och robust forsorjning

2.1 Atgiarder

2.1.1. Skapa en strategiplattform for elektrifiering

Elektrifiering ar en central del i riksdagens klimatmal om utslappsminskning fran
inrikes transporter. Jarfalla kommun och Region Stockholm har som mal att vara
klimatneutrala vid 2030.

Att ga over till fornybara drivmedel ar en process med mdnga delar. Vissa delar ar
nya och okdanda. For att hantera detta har en strategiplattform startats upp.

Plattformen dar en grund for att skapa samarbeten och gora analyser, utreda och
prova olika lésningar. Syftet dr att forsta fragan pa djupet. Det ar ett verktyg for att
sdtta sa effektiva konkreta mal som mojligt.

Arbetet med elektrifiering berdér bade medborgare och samhalle. For att forverkliga
elektrifieringsarbetet behovs ett starkare samarbete med nyckelaktdrer som kan
utvecklas genom plattformen.

Arbetet i strategiplattformen sker till stor del i natverk. Ett viktigt forum idag ar
Elektrifieringspakten. Dar samlar Stockholms stad aktérer fran privat och offentlig
sektor. Vidare dr E.ON en viktig aktor, som star for el och fjdrrvarme i Jarfalla.

Regionalt elférsorjningsforum Stockholms lan REST ar ett ytterligare centralt forum
for kommunens planering. Kommunen dr ocksa med i flera andra natverk och projekt
dar elektrifiering ingar som en viktig del, till exempel ldnsstyrelsens energi- och
klimatndtverk och BioDriv Ost.
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Bade breda och riktade insatser gors lopande och kravs ytterligare for att skapa
utrymme for ett 6kat uttag av effekt och energi. Arbete genomférs bland annat
genom:

» Kommunens energi- och klimatradgivning

e Naringslivsavdelningen

» Den sa kallade dialogmodellen, dar vi samlar byggaktorer for att folja upp stdllda
krav vid markanvisningar?

2.1.2. Direkta atgdrder for att mdéjliggora fler laddplatser

Kommundirektdren gavs i Mal och Budget 2023-2025 i uppdrag att revidera
elektrifieringsstrategin for att méjliggora fler laddstolpar i kommunen.

Utredning och analys inom ramen for strategiplattformen visar att bade publik och
privat laddinfrastruktur finns och byggs ut i tillracklig omfattning.

Etablering av privat laddning for enskilda och féretag stods redan idag, framst
genom den kommunala energi- och klimatradgivningen.

For publik laddning skulle en kommunal satsning utdver befintliga initiativ riskera
att stora en fungerande marknad och i langden motverka sitt syfte.

I syfte att underlatta och framja befintliga initiativ till utbyggnad av publik laddning
har férvaltningen tagit fram ett digitalt verktyg for att identifiera, forbereda,
lamplighetsprova och prioritera platser for etablering av laddpunkter.

Verktyget 10ser de potentiella problem for total behovstackning av publik laddning
som kan identifieras:

e anslutning till elnat
* juridiska och férvaltningstekniska fragor
* geografisk snedfordelning

Dessa faktorer har det gemensamt att de kan f6rdroja snarare an forhindra en smidig
utbyggnad. Med verktyget kan forvaltningen sortera potentiella platser i en ordning
som maximerar utbyggnadstakten, samt uppmuntra till etablering pd platser som
idag kan forefalla vara mindre val forsorjda.

1) Kommunstyrelsen uppdrog 20210414 at férvaltningen att inleda dialog med byggaktérer for 6kade
anstrangningar mot energieffektivitet i nybyggnation. Diarienummer Kst 2020/554.
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2.1.3. Indirekta atgarder

Indirekta atgdrder riktar sig mot tva huvudfragor. Dels finns faktorer utéver ren
laddinfrastruktur som kan paverka skiftet fran konventionella fordon och maskiner.
Dels kommer elektrifieringens takt, sarskilt i Jarfalla, inte att vara tillracklig

for att motsvara kommunens beslutade mal. Indirekta atgarder kan delas i tva
huvudkategorier:

Ovriga styrmedel
Omraden dar styrmedel saknas

OVRIGA STYRMEDEL

I miljoplan 2022-2030 for Jarfalla kommun och dess bolag stélls krav pa att
transporter som upphandlas av Jarfalla kommun med bolag ska drivas av fornybar
energi till 80 procent 2025 och 95 procent senast 2030. Se Jarfalla kommuns inkops-
och upphandlingsstrategi.

OMRADEN DAR STYRMEDEL SAKNAS

Omradet utmadrks framfor allt av bristande radighet for kommunen som enskild
part. Det innefattar exempelvis spridning av delningstjanster, implementering av
logistiklosningar och beteendeforandringar.

Losningar som har provats inom ramen for strategiplattformen har hittills inte
visat sig leda till mdtbara resultat pd fordonsbestdnd eller trafikarbete som helhet.
Det ar darfor viktigt att fortsdtta arbetet i strategiplattformen for att delta och bidra
i befintliga natverk och ta vara pa de satsningar som kan utga fran exempelvis
regleringsbrevet av 2024 till olika myndigheter att paskynda elektrifieringen.

2.1.4. Innovativ planering for effektivisering och robust férsérjning

Sverige star infor stora utmaningar inom eleffekt och elenergi. Effektproblem

handlar allméant sett oftast om tillfalliga, 6vergdaende efterfragetoppar, medan
energiférsorjningen kan aventyras av snabbt 6kande grundbehov. Det behdvs stora
mangder energi till att stalla om industri och transporter. Behovet kan andra karaktar
och geografisk tyngdpunkt. Samtidigt blir det svarare att kontrollera produktionen

av energi, ndr den till allt stérre del kommer fran sol och vind. Kommunen har enligt
lagen om kommunal energiplanering ett eget ansvar for de har frdgorna. Jarfdlla har
emellertid inget eget energibolag och agerar darfér i en central men huvudsakligen
formedlande roll mellan invanare, féretag, energibolag och myndigheter.

Vart mest kraftfulla verktyg i den rollen ar ett under 2023 fornyat och fordjupat
samarbetsavtal med E.ON, som star for lokalt elndt och fjarrvarmeforsorjning

i kommunen. Det lopande samarbetet ar kanaliserat i ett strategiskt och ett
operativt forum, dar vi hanterar fragor pa alla plan, till exempel behovsanalyser,
innovationsldosningar och rent praktiska arenden.

Vi arbetar aktivt med privata och kommersiella fastighetsdagare for att minska uttag
av effekt och anvandning av energi. Vi stottar vid etablering av laddpunkter och i
effektiviseringar. Foretag kan fa samma hjalp av kommunen. Arbetet sker till stor del
genom den kommunala energi- och klimatradgivningen.
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Inom samhadllsbyggnad arbetar kommunen brett och langsiktigt for att stdlla Jarfalla
i framkant. Kommunen ska vara en plats dar byggbolag kan bygga de smartaste
husen. En dialog med byggaktoérer for effektivare byggnader inleddes 2022. Vi
fordjupar lopande samarbetet med energileverantorer. Under 2022 har vi utrett den
sammanlagda potentialen fér solenergi i kommunen. Da ser vi pa bade produktion
och lagring. 2023 inledde vi en process for att skapa energipositiva stadsdelar.
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3. Fortsattning

Jarfdlla kommun driver och/eller deltar i flera samarbetsprojekt sasom
klimatneutrala Jarfalla 2030, Region Stockholms elektrifieringslofte, samt
Stockholm Flex dar erfarenheter och lardomar kan anvandas i framtida planering.
Kommunen arbetar aktivt for att skapa energipositiva stadsdelar och for innovativ,
lokal lagring och produktion av energi med till exempel solkraft. Kommunen ska
arbeta tillsammans med E.on med malsdttningen att underldtta for och 6ka andelen
lokalt producerad el, som till exempel el fran solceller, for att minska kommunens
sarbarhet betraffande energiforsorjning.

4. Uppifodljning

Enheten for hallbar utveckling har ansvar for uppfoljning av satta mal i
elektrifieringsstrategin i samband med arsredovisning. Uppfoljningen redovisas
pa kommunens hemsida.
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5. Bilagal

5.1. Arbetsgang och verktyg for att mojliggora fler laddstolpar i
kommunen

5.1.1. Kommunal organisation

Ett digitalt verktyg for att hantera utbyggnad av publika laddpunkter har tagits fram
iett forvaltningsévergripande samarbete. Verktyget syftar till att mojliggora for

fler laddplatser. Som underlag anvands bland annat konsultrapporterna Forstudie:
etablering av publik laddinfrastruktur (Fortos Management Consulting AB) samt
Analys av forutsdttningar for laddinfrastruktur i Jarfalla kommun (Tyréns AB).

Den forstnamnda ger bland annat en oberoende skattning av antal och andel
laddbara fordon och en sammanstallning av lésningsalternativ. Tyréns har
inventerat potentiella platser for etablering av laddkapacitet och tagit fram ett
digitalt verktyg for att valja och prioritera bland dessa platser.

Exempelbild fran Tyréns digitala verktyg 6ver inventeringens samlade steg.

Ytans lamplighet f6r utbyggnad av laddinfrastruktur visas i relativ tjocklek mellan
linjerna, parkeringsytornas lamplighet i en skala fran ljus till moérk bla farg, samt
antalet maojliga laddplatser i siffran.
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Schematisk beskrivning av arbetsgangen vid etablering av publik laddinfrastruktur:

Aktivitet Ansvarig

Avstamning elndt

Teknisk lamplighetsprovning av platsforslag i digitalt verktyg SBF

Platsanalys
Platser valjs och prioriteras enligt foérvaltningens ¢vriga kriterier | SBF
i digitalt verktyg

Markagaraspekter

. SBF
Intressebevakning
Karta pa hemsidan SBE
Offentligt kartlager med platser for etablering av laddpunkter
Kravspecifikation for hard- och mjukvara SBE
Platsspecifika krav for operatorer
E-tjanst for intresseanmalan SBE

Webbformuldr i anslutning till digitalt kartverktyg

Praktisk rutin, elnat
Servisanmadlan, schakttillstand, samordning med laddoperator SBF
och férekommande parallella arbeten

Praktisk rutin, gaturum

Trafikforeskrifter med skyltning, skoétsel etc. SBF
Samarbetsavtal SBE

Avtal med laddoperatdren om etablering och drift av laddpunkt

Nyttjanderattsavtal och mark&agartillstand SBE
Samarbetsavtal med operatdr som avtalsbilaga

Entreprenad SBE

Utbyggnad efter att samtliga avtal tecknats

Uppféljning och utvardering KSF/Enheten for
Resultat/maluppfyllelse i férhallande till uppdrag hallbar utveckling

Inom SBF (samhadllsbyggnadsférvaltningen) kan ansvaret skifta beroende framst pa
platstyp.

Tabellen ar en schematisk beskrivning av en omfattande process. En inventering av
lampliga platser ar gjord av en extern konsult, som har tagit fram ett virtuellt verktyg
for att identifiera potentiella placeringar utifran kriterier som férvaltningen kan
valja. Det ar darmed majligt att prioritera olika placeringar efter vaxlande behov.

Utifran prioritering bereder férvaltningen etableringar internt genom dialog med
elndtsdgare, val av tekniska specifikationer samt avtalsform.

Ndr denna prelimindra beredning ar fardig aviseras den potentiella etableringen
for laddoperatorer pa en hemsida. Férvaltningen faststdller darefter vinnande
anbud, samt fysisk utformning i gaturummet med foreskrifter och skyltning. Denna
operativa beredning avslutas med tecknande av avtal.
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Ansvar for processen ligger hos bygg- och miljoférvaltningen (blivande
samhallsbyggnadsforvaltningen), i samverkan med kommunstyrelseférvaltningen.
Ansvarsférdelningen inom BMF/(SBF) kan variera beroende pa etableringens tankta
plats.

¢ Avdelningen Park och gata har ansvar for placering och utformning med
trafikforeskrifter, anvisning och anbudsvardering.

e Exploateringsenheten har ansvar for anvisningsunderlag, samt upprattande av
avtal.

¢ Fastighetsavdelningen och Jarfallahus AB bidrar som fastighetsagare.

» Enheten for hallbar utveckling har ansvar fér uppfoljning av satta mal.

(For icke-publik laddning i hem eller pa arbetsplatser ska kommunen fortsatt erbjuda
stdéd genom Energi- och klimatradgivningen.)

5.1.2. Placering och utformning

En inventering av mojliga placeringar i kommunen har genomfoérts under 2023.
Infor offentlig anvisning av potentiella laddpunkter genomfors en grundlaggande
beredning i samverkan.

Beredningsprocessen faststaller:

e Lamplighet ur elnatsperspektiv

e Utportionering i tid och omfattning
* Geografisk placering

e Tekniska egenskaper

e Fysisk utformning

 Platsspecifika foreskrifter

5.1.3. Avtal med operatoérer

En lamplig 16sning fér kommuner som saknar egna bolag for att etablera och

driva laddinfrastruktur ar att uppratta avtal med operatorer. Jarfalla tillampar

en enhetlig losning, dar operatorer via en portal kan se och anmala intresse for
etableringsplatser. Med platsen foljer ett avtalspaket. For processmodellen kravs tre
sorters avtal med olika parter:

» Upplatelse/nyttjanderatt for ledning och stolpe
¢ Anlaggning/arbete
¢ Elf6rsorjning

Avtalen ar platsspecifika och skiljer sig at beroende pa platstyp:
 Avtal for laddstationer i gatumiljo i pdgdende exploateringsprojekt, som t.ex.
Barkarbystaden, Veddesta, Ballstadalen och Barkarby Centrum.

¢ Avtal for laddstationer i gatumiljo, befintliga vagar.
 Avtal for laddstationer pa kvartersmark, kommunal samt bolagsagd.
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5.1.4. Mal fér kommunens organisation

Den fria marknaden tillgodoser idag med marginal det tekniska behovet av publik
laddning. Kommunen kan emellertid underlatta processen. Jarfalla kommun har
hoéga ambitioner rérande energifragor och kan med verktyg enligt ovan méjliggéra
fler laddstolpar i kommunen och underldtta processen att inféra en hallbar
laddinfrastruktur.

* Kommunens mal dr att underldtta for operatdrer att etablera laddinfrastruktur,
sarskilt i omraden som annars saknar publik laddning.

¢ Kommunen ska med avtal om nyttjande av mark tillse att privata aktorer etablerar
och driver denna laddinfrastruktur.

Losningen baseras pa en omfattande analys2. Behovstdckning idag och framat ar
stdllt mot kommunens handlingsutrymme i regelverket (framst kommunallagen och
konkurrensregler). Utbud och efterfragan har analyserats i detalj, vilket har visat

en betryggande befintlig och planerad kapacitet. Publik laddstruktur i privat regi
tacker med marginal det rent tekniska laddbehovet men ar huvudsakligen snabbare
laddning riktad mot besoks- och genomfartstrafik, och darfor koncentrerad till
exempelvis kopcentrum, drivinedelsstationer och liknande. Verktyget har potential
att snabbare sprida laddstrukturen geografiskt.

Ett i viss man erkdnt begrepp ar sa kallad rackviddsangest, och det kan finnas eller
uppsta en motsvarande "laddplatsangest”. Kommunen kan med det digitala verktyget
motverka detta, utan att stora den fria marknaden. Det kommunala bostadsbolaget
Jarfallahus AB erbjuder sina boende mdjligheten att inrdtta laddning pa hyrda
parkeringsplatser. Bolaget stdller dd dven mark till férfogande for publik laddning.
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6. Bilaga 2

G6.1. Lagkrav

6.1.1. Det juridiska utrymmet

Kommuner kan stddja, etablera och/eller driva laddning inom vissa ramar.
Agerandet far inte innebdra ett otillatet stdd till enskild naringsidkare (2 kap. 8 §
kommunallagen). Om kommunen i egen regi driver laddinfrastruktur maste dven
den allmanna kompetensregeln och regeln om kommunal affarsverksamhet beaktas
(2 kap. 1 och 7 §§ kommunallagen). Kommuner far i férvaltningsform bedriva viss
ndringsverksamhet, om den drivs utan vinstsyfte och gar ut pa att tillhandahalla
allmannyttiga anldggningar eller tjanster at medlemmarna i kommunen. I
bolagsform ska kommuner agera affdrsmadssigt. Kommuner mdste med hansyn

till likstdllighetsprincipen och konkurrensregler undvika sarbehandling och
marknadsstorningar.

G6.1.2. Upplatelse av mark

Beroende pd vad det ar for typ av mark som behover tas i ansprak for
laddinfrastrukturen kan olika regelverk behova tillampas. En offentlig plats inom
detaljplanelagt omrade far inte utan tillstand av Polismyndigheten anvandas pa ett
sdtt som inte stammer 6verens med det dndamal som platsen har upplatits for eller
som inte ar allmdnt vedertaget (3 kapl § ordningslagen). Innan polisen ger tillstand
ska kommunens yttrande inhdmtas. Kommunen har vetordtt i fragan om tillstand ska
ges eller inte. Kommunen kan dven stadlla upp villkor som tas in i tillstandet.

Darutover finns ett visst utrymme for kommunen att traffa kompletterande avtal med
nyttjaren (se RA 1992 ref. 87). Kommunen kan ta ut ersittning fér upplatelsen enligt
avgiftslagen (se nedan). Upplatelse av utrymme under den offentliga platsen (till
exempel fér ledningsdragning) omfattas inte av kravet pa polistillstand utan kan ske
med nyttjanderattsavtal.

I de fall ordningslagens bestdmmelser om polistillstand inte ska tilldmpas kan
kommunen upplata marken med nyttjanderdttsavtal enligt jordabalken. Parterna
kan da avtala om alla de villkor, inklusive eventuell ersattning, som ska gélla fér
upplatelsen. Maximal upplatelsetid inom detaljplanelagt omrade ar 25 ar men det ar
vanligt och ofta lampligt att traffa avtal pa kortare tid eller tills vidare med mdjlighet
for bada parter att sdga upp avtalet.

Enligt Lag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, med mera (avgiftslagen - KAL), 1 §, har kommunen ratt att ta ut
ersattning for anvdndningen av en offentlig plats. Ersdttningen ska utga i form

av en avgift med belopp, som kan anses skaligt med hdnsyn till andamalet med
upplatelsen, nyttjarens fordel av denna, kommunens kostnader med anledning av
upplatelsen och dvriga omstdndigheter. I den omfattning som behovs for att ordna
trafiken far en kommun, enligt 2 §, ta ut ersattning i form av en avgift for ratten att
parkera pa sadana offentliga platser som star under kommunens férvaltning och som
kommunen har upplatit for parkering.
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Vissa typer av eldistributionsndt dr undantagna fran koncessionskravet i ellagen
(1997:857). pa koncession. Med stdd av undantaget kan en grupp laddstationer pa ett
internt ndt anslutas till det koncessionspliktiga elndtet i en anslutningspunkt och
det ar aven mojligt att ta betalt for elen av den som laddar. Undantaget galler dock
endast for lagspanningsndt, d.v.s. max 1 000 V. Hur manga laddstationer som kan
anslutas i en uttagspunkt begransas alltsa tekniskt av att det maste vara fraga om ett
lagspanningsndat. Energimarknadsinspektionen kan pa begdran lamna ett sa kallat
bindande besked om ett specifikt nat omfattas av IKN-férordningens undantag eller
inte.

G6.1.3. Allman platsmark eller kvartersmark

Reglerna for etablering av laddplatser beror pa om etableringen sker pa allman
platsmark eller kvartersmark. I plan- och bygglagen PBL (2010:900) definieras allman
platsmark som gata, vdg, park, torg eller annat omrade som enligt en detaljplan ar
avsett for ett gemensamt behov. I detaljplanen kan allman platsmark regleras for
olika &ndamal. Kvartersmark definierasenligt PBL som mark som enligt en detaljplan
inte ska vara allmaén plats eller vattenomrade, exempelvis anges d&ndamalet
parkering.

G6.1.4. Lagkrav, detaljplan och lokala trafikforeskrifter

Detaljplanen boér endast ange évergripande markanvdndning, sa som exempelvis
ytor for parkering. Mer detaljerade regleringar som laddplats bor istallet 16sas genom
lokala trafikforeskrifter. P4 kvartersmark dar det vanligtvis markdgaren, som kan

vara kommun eller privat, som avgor vilka parkeringsregler som ska gdlla utéver de
generella bestammelserna som finns i trafikférordningen.

En laddstolpe ar ingen byggnad och inte heller en bygglovspliktig anlaggning enligt
6 kap. 1 § plan- och bygglagen. Nyanlaggning av parkeringsplatser kan vara en
lovpliktig atgdrd.

Uppvarmda byggnader som inte dar bostadshus och som har fler an 20
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha minst en laddningspunkt for
elfordon. (Plan- och byggférordning (2011:338) 3 kap. 20 c §.) Kravet ar retroaktivt
och ska vara uppfyllt senast den 1 januari 2025. Kravet ar lampligt att beakta i
lépande hantering inom processmodellen i Bilaga 1.

6.1.5. Reglering av laddplats i trafikférordningen

Kommuner har idag mojlighet att med lokala trafikféreskrifter inratta laddplatser
med stdd i trafikférordningen (1998:1276). Pa en laddplats far endast fordon som

kan laddas externt med elektrisk energi for fordonets framdrivning stannas eller
parkeras. Andra fordon far inte stannas annat an for pa- eller avstigning. Kommunen
bor kunna besluta om tidsbegransning, avgiftsplikt och dvriga villkor for ratten

att parkera laddfordon pa laddplatsen. Det kan anses som en indirekt slutsats av
uttryckliga villkor foér vanliga uppstdllningsplatser.
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6.1.6. Utmadrkning av laddplats

I vagmarkesférordningen finns tilllaggstavlan T24 Laddplats, som ska anvandas
vid utmdarkning av laddplats pa allmdan platsmark. Tavlan anger en plats for extern
laddning av elektricitet for fordons framdrivning. Tavlan anvands under marke
E19, parkering, och anger att endast fordon med maojlighet till extern laddning av
elektricitet for fordonets framdrivning far parkera. Pa kvartersmark kan villkor och
skyltning variera.

For icke-publik laddning tillkommer detaljerade regler for framfor allt ny- och
ombyggnad av bostader och lokaler.

6.1.7. AFIR

Alternative Fuels Infrastructure Regulation ar en EU-f6rordning som reglerar bland
mycket annat hur publik laddning bor se ut i medlemslanderna. Som forordning ar
AFIR inte direkt styrande for kommunal verksamhet, men viktigt och brett anvant
som referensmaterial. Forordningen anger bland annat lamplig publik effekt baserat
pd andel laddbara fordon i segmentet personbilar och ldtta lastbilar (Light Duty
Vehicles LDV). Forenklat anges 1,3 kW per BEV och 0,8 kW per PHEV.
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